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1 GENERALITES SUR L'ENQUETE

1.1 Objet de I’enquéte

L’enquéte publique porte sur la demande présentée par SNCF Réseau en vue d’obtenir
'autorisation environnementale pour le projet d’aménagements ferroviaires au nord de
Toulouse (AFNT). Les AFNT sont une partie du Grand Projet Ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO)
qui consiste en la réalisation d’'une ligne nouvelle Bordeaux-Toulouse et Bordeaux-Dax pour un
total de 417 km.

1.2 Cadre juridique de I’enquéte

Le dossier présenté au public a été congu pour répondre au cadre d'une procédure dite
“‘Autorisation Environnementale unique” pour les projets soumis a autorisation au titre de la
police de I'eau (article L 124-3 du code de I'environnement) qui implique :

- une simplification des procédures,
- l'intégration des enjeux environnementaux,
- une anticipation, une lisibilité et une stabilité juridique accrue par le porteur de projet.

Pour les installations et ouvrages, travaux et activités (dits IOTA) ayant un impact possible sur
I'eau, la procédure intégrée conduit a une décision unique relevant de divers codes :

Code de I'environnement, Code forestier, Code de I'énergie, Code du patrimoine.

L’autorisation environnementale vaudra autorisation loi sur l'eau, dérogation au principe de
protection stricte des espéces protégées et autorisation de défrichement.

L'opération étant soumise a évaluation environnementale au titre de la rubrique 5 de I'annexe de
l'article R 122-2 du Code de I'Environnement, cela implique la réalisation d’'une enquéte publique
d’au moins 30 jours, destinée a recueillir les avis et observations du public.

Les textes suivants régissent la présente enquéte publique :
e Pour la composition du dossier :
- Articles L 181-1 et suivants et articles R 181-1 et suivants du code de I'environnement
- Article R 181-13 du code de I'environnement pour la composition du dossier de demande
d'autorisation environnementale.
* Pour l'organisation, le déroulement et les suites de I'enquéte publique :
- Article 120-1, L 123-1 et L 123-2, L 123-3 a L 123-18 du code de I'’environnement et
- Articles R 123-1 et R 1232 a R 123-27 du code de I'environnement.
* Pour I'étude d’'impact :
- Articles L 122-1 et suivants du code de I'environnement
- Articles R 122- a R 122-5 du code de I'environnement et
- Atrticle R 414-23 du code de I'environnement
* Pour les textes relatifs a I'eau :
- Articles L 210-1, L 211-1 et L 214-1 du code de I'environnement
- Articles R 214-1, R 211-108 et R 211-109 du code de I'environnement
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Dans le cadre des AFNT, sont visés les articles L 214-1 et suivants du code de
'environnement ainsi que la dérogation a la protection des espéces et de leurs habitats en
application de I'article L 411-2 du code de I'environnement.

Il en est de méme pour 'autorisation de défrichement en application de I'article L 341-3 du code
forestier pour les infrastructures et ouvrages situés en zone boisée au sens du code forestier.

Enfin une autorisation de porter atteinte aux allées d’arbres et alignements d’arbres est sollicitée,
en application de I'article L 350-3 du code de I'environnement.

1.3 Historique des concertations préalables

L'origine du projet GPSO remonte au Comité Interministériel d’Aménagement et de
Développement du Territoire (CIADT) du 18 décembre 2003, avec le démarrage en 2004 des
études préalables a la phase de débat public.

Deux débats publics ont été organisés :

- Du 8 juin au 25 novembre 2005, le premier débat public s’est tenu sur le projet LGV de
Bordeaux — Toulouse ;

- Du 30 aolt au 29 décembre 2006, le second débat public sur le projet ferroviaire Bordeaux —
Espagne

Compte tenu de ces débats, SNCF Réseau a décidé de poursuivre les études des lignes
nouvelles Bordeaux — Toulouse et Bordeaux — Espagne lors des C.A. respectifs du 13 avril 2006
et du 8 mars 2007.

Les études de la ligne nouvelle Bordeaux — Toulouse ont été engagées dans le cadre du
protocole cadre signé entre I'état, la RFF (Réseau Ferré de France) et les anciennes régions
Aquitaine et Midi Pyrénées du 26 décembre 2007 sous I'appellation Grand Projet ferroviaire du
Sud-Ouest (GPSO).

Les études des lignes nouvelles ont permis par la suite d’intégrer celles portant sur 'amélioration
des desserte TER et des capacités de la ligne existante pour 'ensemble des besoins (TaGV,
TER, Fret) au nord de Toulouse entre autres.

La concertation préalable s’est déroulée du 29 aoit 2011 au 29 septembre 2011 selon les
modalités définies et arrétées par RFF? aprés avis des communes. Elle a été l'occasion
d’échanges directs entre les acteurs institutionnels du monde ferroviaire (Etat, région, RFF) et la
population.

La phase de concertation du projet GPSO s’est déroulée en plusieurs étapes (au nombre de 3)
qui a abouti au printemps 2014 a I'approbation ministérielle autorisant la mise a I'enquéte
publique en vue de la Déclaration d’Utilité Publique du projet. (DUP).

Depuis la prise de I'arrété de DUP pour les AFNT, aucune concertation complémentaire n'a été
mise en ceuvre par SNCF réseau, exceptés les échanges réguliers avec les partenaires du projet,
les communes et les services de I'état pour présenter 'avancement des études et orienter les
décisions.

1.4 Contenu du dossier mis a I’enquéte
Volume du dossier : 2 609 pages. Les principaux Tomes sont :

o Tome 1 (565 pages) : présentation générale du secteur géographique ; Description
détaillée de I'opération, des principales solutions de substitutions et raisons pour lesquelles
l'opération a été retenue ; Analyse de I'état initial du secteur géographique n°12. Les

2 RFF : Réseau Ferré de France
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apports positifs et les effets négatifs de I'opération sur I'environnement et les mesures
proposées pour éviter, réduire, voire compenser les effets négatifs

o Tome 2 (608 pages) : Evaluation des incidences Natura 2000 ; Evaluation socio-
économique ;
o Annexes:
® Piece G : Dossier d’autorisation de coupe et d’abattages d’arbres et d’alignement de
15 pages dont les principaux chapitres sont : Introduction ; Identification du
gestionnaire ; Identification des alignements d’arbres concernés par des coupes et
abattages ; Mesures compensatoires ; Justification de I'information des propriétaires
® Piece H : avis émis sur I'opération et mémoires en réponse de 69 pages dont les
chapitres principaux sont :
= Avis de l'autorité environnementale de 'lGEDD
= Avis du conseil national de la protection de la nature (CNPN) Avis émis dans
le cadre de la consultation administrative
= Avis émis par le Ministére de la transition écologique (Direction de I'eau et de
la biodiversité)
= Autres pieces qui composent le dossier
» Atlas cartographique - dossier de dérogation des espéces protégées
de 541 pages dont les chapitres principaux sont : Atlas cartographique
des enjeux milieux naturels Atlas cartographique de I'expertise Zones
humides — NATURALIA (2023)
» Atlas cartographique des emprises projet et des enjeux écologiques -
NATURALIA (2023)
* Atlas cartographique des évolutions d’emprises (mesureE1) - SYSTRA
(2023)
* Atlas cartographique de la sectorisation temporelle de démarrage des
travaux (mesure R1) - NATURALIA (2023)
* Atlas cartographique des emprises vis-a-vis de la flore exotique
envahissante (mesure R3) - NATURALIA (2023)

Avis de la Commission d’enquéte : Le dossier mis a la disposition du public est riche en
cartographies, graphiques et photographies permettant ainsi une bonne compréhension du projet
et cela grace a un classement par themes de A a H.

De plus un mode d’emploi en 3 volets comprenant un guide thématique a été largement distribué
dans les mairies et lors de la réunion publique.

2 PRESENTATION SOMMAIRE DU PROJET

Les Aménagements Ferroviaires du nord de Toulouse (AFNT) participent du Grand Projet
Ferroviaire Sud-Ouest (GPSO)? qui consiste en la réalisation de lignes a grande vitesse ainsi qu'a
I'amélioration des lignes existantes entre Bordeaux-Toulouse et Bordeaux-Dax.

L’objectif du projet AFNT est de permettre d’accueillir, dans des conditions optimales de confort et
de robustesse, 'ensemble des trafics projetés a court, moyen et long terme (horizon projet + 30
ans) par les autorités organisatrices de transport ferroviaire, en cohérence avec les autres modes

% En application des dispositions de I'article R.122-6 du Code de I'Environnement, la formation d’autorité
environnementale de I'Inspection générale de 'Environnement et du développement Durable (IGEDD) est
compétente pour 'ensemble des travaux, d’aménagement ou d’ouvrages de la société SNCF Réseau.
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de transport et les contraintes qui s’imposent au secteur géographique de la banlieue nord de
Toulouse.
Ainsi, les aménagements programmeés visent plusieurs objectifs :

* Fluidifier le trafic ferroviaire périurbain, de proximité et régionaux au Nord de Toulouse, afin

de répondre au besoin d’augmentation des trafics de voyageurs sur les mobilités du
quotidien (cadencement au 14 d’heure a I'heure de pointe entre Toulouse-Matabiau et
Castelnau d’Estrétefonds),
* Augmenter la capacité de la ligne pour faire circuler de nouveaux trains et notamment :
o Permettre I'entrée des TGV en provenance (ou a destination) de la ligne nouvelle
GPSO, en zone urbaine jusqu’a la gare de Toulouse-Matabiau,
Répondre au besoin d’augmentation du trafic de marchandises (fret),
Améliorer la connexion entre le réseau ferroviaire et les réseaux de transports
collectifs toulousains (métro, bus), en:

» Permettant la mise en place d’une desserte cadencée sur les haltes urbaines
et périurbaines, concrétisée en particulier par la connexion a la station de
métro de la Ligne B du réseau Tisséo, ainsi qu’a la future ligne C du métro
(projet « Toulouse Aerospace Express » ou TAE, entre la station de métro «
La Vache » -et la halte ferroviaire « Route de Launaguet »,

» Deéveloppant les haltes dans une perspective multimodale associant route,
bus, modes doux et trains en cohérence avec les schémas de déplacements
urbains sur le nord toulousain.

Des échanges facilités oux niveoux locol,
interrégional, national et international

LGV Tours-Bordegux A

PREMIERE PHASE
BORDEAUX | Aménagements ferroviaires
i au Sud de Bordeaux :
mise a 3 voies
| (transports du quotidien]
Cohors O

Lignes nouvelles
oCEAN 2

X-Toulouse
ATLANTIQUE

g et eaux-Dax Montauban

DEUXIEME PHASE: - (grande vitesse) :
- o - .
Halte Mont-de-Marsan Ameénagements ferroviaires
te landaise au Nord de Toulouse :

I =g mise 3 4 voies |

o Dax (transports du quotidien) :\‘

Bayonne Auct
SAN _ o3 TOULOUSE
SEBASTIAN :
o

O Pou g Lignes ferraviaires vayogeurs
O farbes .
[ﬂ Care nouvelle E Halte 5ROV
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Le projet AFNT consiste en la création de gares nouvelles et I'aménagement des lignes

existantes au nord de Toulouse afin d’améliorer la desserte locale et permettre le branchement

des voies pour les trains a grande vitesse sur le réseau existant au nord de Toulouse.

Le projet, d’'une longueur de 19 km entre Saint Jory et la gare de Matabiau, se décompose ainsi :
- L'aménagement d’une gare terminus de retournement a Castelnau d’Estretefonds

- La création d’'une interconnexion fer/métro entre Launaguet et la station de métro “La
Vache”

- Le réaménagement et la mise aux normes d’accessibilité des 6 points d’arrét de linéaire
suivant : Castelnau d’Estretefonds, Saint Jory, Fenouillet, Saint Alban, Lacourtensour,
Lalande I'Eglise, et la route de Launaguet

o Fenouillet, Saint Alban et Lacourtensour sont déplacés vers le sud avec pour
objectif le “développement urbain”;

o La route de Launaguet est déplacée vers le nord pour un meilleur accés avec les
lignes B et C du métro.

Vers Montauban

pk 2349 pk 240,7 pk 247,2 pk 2496 pk 2519 pk 2535 pk256.4 Vers NW'W““?'
Castelnau Fenouillet Saint-
d’Estrétefonds

Lacourtensourt Lalande Route de Toulouse

o Alban I'Eglise Launaguet Matabiau

ipk 2501 pk 253,41
i

Figure 1: Schéma des voies existantes / créées

Ces aménagements nécessitent des travaux sur la majorité des ouvrages d’art (ponts, routes ...),
des travaux de terrassement, d’assainissement, de voies ferrées et de caténaires ; la création
d’'un ouvrage de protection vis-a-vis du site “Total marketing France” (présence d’'un Plan de
Prévention de Risques Technologiques , I'adaptation de linfrastructure ferroviaire existante
(signalisation...), la reprise de la berge cété est du canal latéral de Garonne, divers
aménagements (pose d’écran acoustiques...), la libération fonciére nécessaire au projet
(destruction de batiments..), la mise en souterrain d’'une ligne électrique de 63 KV, et ceci avec
mise en place de mesures compensatoires des impacts du projet sur I'environnement.

L’aire d’étude s’étend sur 176 ha dont 60% sont étiquetés comme zone fortement anthropisée et
43 ha classés “milieux naturels ou semi naturels”.

Les infrastructures ainsi créées devront étre capable d’absorber, en heure de pointe, et pour
chaque sens de circulation :
- Jusqu'ad4 TGV

- 1 TER rapide Toulouse Agen

- 1 TER rapide Toulouse Cahors (ou Brive)

- 1 TER omnibus Toulouse Agen (ou Brive)

- 1 TER omnibus grand banlieue Toulouse Montauban

- 2 TER omnibus proche banlieue Toulouse Castelnau d’Estrétefonds
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- 2 trains de fret.

3 ASPECTS REGLEMENTAIRES

3.1 Contexte réglementaire

La demande d’Autorisation Environnementale visée pour Les Aménagements Ferroviaires du
Nord de Toulouse — partie du GPSO - integre les exigences réglementaires concernant la
demande d’autorisation au titre de la Loi sur I'eau, la demande d’autorisation de défrichement et
la demande de dérogation a I'atteinte a des especes protégées.

Les AFNT ont été classées d'Utilité Publique le 04 janvier 2016 (le Conseil d’Etat ayant entériné la
DUP le 23 avril 2021 avec une prolongation de 5 ans et 5 ans supplémentaires en date du 28
aolt 2022).

3.2 Autorisation au titre de la législation sur I'eau (L 214-1 et
suivants du CE)
=>» Installations, ouvrages, travaux et aménagements (IOTA) relevant de la loi sur I'eau.

L’opération est concernée du fait du rejet d’eaux pluviales dans les eaux superficielles, la surface du
bassin versant associée étant supérieure a 20 ha (voies nouvelles, plateformes, quais ainsi que les
bases travaux).

Des pompages temporaires dans les eaux souterraines sont également prévus, en zone de
Répartition des Eaux (ZRE). Ceux-ci dépassent le seuil de I'autorisation en phase travaux.

Le réaménagement des berges du canal latéral a la Garonne, sur un linéaire d’environ 4,7 km,
conduit a une modification substantielle du canal, classé “barrage” au titre de la rubrique 3.2.5.0.

L’'opération va aussi impacter 0,57 ha d’habitats humides dont 0,38 ha concernent les habitats
linéaires en berges du canal latéral.

Des mesures compensatoires sont prévues.

Le périmétre de I'autorisation porte sur 'ensemble du linéaire de I'opération AFNT.

3.3 Dérogation a l’interdiction de destruction des espéces
protégées (L 411-2 du CE)
Plusieurs espéces protégées sont impactées par les différents aménagements.

Les impacts concernent la destruction, la capture ou la détérioration d’habitats ou d’individus pour
la flore, les insectes, I'avifaune, les chiroptéres, les amphibiens et les reptiles en phase travaux, et
la perturbation permanente en phase exploitation.

La procédure consiste a solliciter 'Avis de la Commission Nationale de Protection de la Nature
(cf. Piéce D “demande de dérogation CNPN”).

Deux avis ont été émis successivement sur le projet (voir ci-dessous point 4.2).

3.4 Autorisation de défrichement (L 341-3 du Code forestier)

Un seul boisement est concerné au niveau du triangle de I'Hers a Saint-Jory, impacté a hauteur
de 1,92 ha. (Piéce E du dossier)
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3.5 Autorisation de porter atteinte aux allées et alignements
d’arbres

(article L 350-3 du Code de 'Environnement)
L’opération nécessite I'abattage de 14 arbres d’alignement. (Piéce G du dossier)

4 Avis des Personnes Publiques Associées (PPA)

Il ne sera pas rendu compte ici de fagcon exhaustive des avis des PPA. Le rapport s’efforce d’en
faire la synthése. Le lecteur pourra se référer utilement a la Piece H du dossier d’enquéte
comprenant également la réponse de SNCF Réseau aux avis communiqués.

4.1 Avis du 7/9/2023 de I’Autorité Environnementale (AE) et
réponses du maitre d’ouvrage

L’AE* rappelle gqu’elle s’est exprimée dans un avis unique en 2014 sur I'étude d'impact initiale elle-
méme unique portant sur la réalisation d’'un méme programme de travaux du grand projet
ferroviaire du sud-ouest (GPSO) et comportant une appréciation globale des impacts du
programme complet.

Le nouveau dossier dont I'AE est saisie n’indique pas a quel projet correspond I'étude d’impact.
Questionné, SNCF Réseau, maitre d’'ouvrage, a souhaité « rester sur la forme choisie d’'une seule
étude d’impact sur le projet GPSO ». Pour 'AE, en référence aux dispositions des articles L122-1-
1 11l et R122-5 du Code de I'environnement et sur 'ordonnance du 3 aolt 2016, cette position
aurait di conduire SNCF Réseau a actualiser I'étude d’impact initiale dans le périmétre de
'opération AFNT en appréciant les conséquences a I'échelle globale du projet.

Quel que soit le périmétre GPSO ou AFNT, I’AE considére que les réponses pour de nombreux
points du Code de I'environnement sont obsolétes ou incomplétes.

Apres avoir rappelé la nature du GPSO et la procédure suivie, la mission a relevé les 7 enjeux
environnementaux principaux, qu’elle décrit ; elle considere que ces enjeux sont a apprécier dans
le périmétre de 'AFNT et a I'échelle globale du projet GPSO.

La mission cite ensuite de fagon non exhaustive les insuffisances majeures au regard de la
reglementation et de I'information du public.

Sur la structure et le contenu du dossier, la mission note I'absence de synthése suffisamment
explicite dans I'étude d’impact qui renvoie a plusieurs documents substantiels sur des volets
spécifiques et a diverses annexes. Dés lors les enjeux environnementaux ne seraient pas mis en
perspective et les secteurs présentant les enjeux les plus forts pour chaque thématique, non
identifiés. Par ailleurs certaines thématiques ne seraient traitées que superficiellement sans
quantification. Enfin « les mesures d’évitement, réduction et de compensation (ERC) ne sont
définies que qualitativement, voire renvoyées a des études ultérieures ».

La mission se référant a une note de la Commission européenne justifie en quoi le projet, a
I'échelle AFNT et a fortiori a celle du GPSO est incomplet, notamment par 'omission ou quasi-
omission dans le dossier de la prise en compte des aménagements et travaux spécifiques mais
aussi connexes avec les AFNT, comme le projet de réseau express régional métropolitain, les
lignes de métro, le terminus de la route de Launaguet, le réaménagement de I'axe routier M820,
le « grand parc canal », le réaménagement de la gare de Matabiau ou les Péles E Multimodaux.

* On pourra aussi utilement prendre connaissance de la vision des enjeux par I'Autorité Environnementale (point 1.3
du l'avis du 7 septembre 2023)
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De méme pour 'AE, bien que le dossier intégre une piéce nouvelle relative a la vulnérabilité au
changement climatique et aux risques d’accidents et de catastrophes majeurs, I'analyse de I'état
initial n’a été mise a jour que partiellement et uniquement pour le seul périmétre des AFNT.

Par ailleurs I'analyse des solutions de substitution raisonnables est jugée insuffisante et méme
non conforme a l'article R122-5, et actualisée pour les seuls AFNT. Les variantes étudiées tout au
long de la conception du projet ne sont ni présentées ni analysées et plusieurs choix ne sont pas
justifiées notamment pour les milieux naturels pour lesquels le maitre d’ouvrage ne présente
aucune mesure d’évitement alors que les choix retenus sont susceptibles d’entrainer la
destruction d’individus ou d’habitats d’espéces protégées.

L’analyse des incidences et les mesures ERC ne sont pas mises en perspective en fonction des
enjeux et ne sont pas déclinées de fagon spécifique en fonction de I'ampleur des incidences,
comme le prévoit larticle R122-5. La séquence d’évitement est inégalement évoquée, les
mesures de réduction souvent imprécises, respectant les dispositions réglementaires mais sans
considération du caractére significatif ou non des incidences brutes et résiduelles.

L’'impact sur le développement de l'urbanisation et I'artificialisation induite n’est que trop peu
abordé...

Pour les milieux naturels, si la plupart des mesures de compensation semblent correctement
choisies et définies, le dossier ne présente aucune démonstration de solution alternative
satisfaisante...

En matiére de bruit les informations apportées au public ont été significativement complétées
suite au premier avis de I'AE qui note toutefois que 10 ans aprés aucune action supplémentaire
n’est proposée pour les seuils acoustiques en cas de multi-exposition.

L’étude d’impact initiale est méthodologiquement intéressante en termes de vibrations ...Le
dossier ne précise ni les secteurs les plus affectés, ni les mesures spécifiques pour protéger les
riverains pendant la phase de chantier. Cette remarque vaut également pour l'item qualité de lair,
qui aurait pu comporter une analyse de I'impact attendu grace au report modal prévu.

Le volet gaz a effet de serre (GES) enjeu important pour ce type de projet, ne s’appuie pas sur
des études de trafic actualisées, et le dossier n’a pas mis en ceuvre une préconisation du Comité
d’orientation des infrastructures de décembre 2022.

Enfin elle reléve qu’aucune initiative n'a été prise depuis I'enquéte publique portant sur les
DUPpour informer le public sur le projet notamment sur les AFNT dont plusieurs caractéristiques
importantes ont changé. Pour certaines incidences significatives, le dossier ne définit toujours pas
de facon précise les mesures ERC.

Commentaire de la Commission : le choix de SNCF Réseau de rester dans le cadre du GPSO
tout en actualisant la partie AFNT, s'il est réglementairement pertinent, met en évidence I'absence
d’actualisation sur 'ensemble du projet et nuit a sa compréhension.

4.2 Avis du Conseil National de Protection de la Nature (CNPN)

L’avis du CNPN du 11 septembre 2023 porte sur la demande de dérogation a la protection des
especes et de leurs habitats, en application des articles L411-1 et L411-2 du Code de
'environnement, justifiée par I'intérét public majeur manifeste du projet et 'absence de solution
alternative satisfaisante.

La demande de dérogation a la protection des espéces est sollicitte pour 73 especes : 37
oiseaux, 6 mammiféres terrestres, 17 chiroptéres, 7 de reptiles, 3 amphibiens, 2 insectes et 1
espeéce de flore.

Le CNPN considére que le dossier de demande de dérogation est insuffisant sur 2 points de
départ qui conduisent a invalider 'ensemble du dossier :
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Le volet entier du choix de l'alternative de moindre impact est manquant sur le raccordement a la
ligne nouvelle au niveau de Saint Jory, malgré I'argumentaire convaincant pour le reste du trace,

L’aire d’étude rapprochée est trop restreinte limitée, sans justification solide, quasiment a
'emprise des voies

Enfin la pression d’inventaire, bien qu’améliorée par rapport a la campagne d’inventaire de 2015,
est insuffisante sur un projet de cette ampleur ; les inventaires ne peuvent constituer une base
suffisante a I'analyse des impacts.

Pour les mesures ERC, le CNPN juge que les impacts résiduels sont importants permettant
d’avancer que « les opportunités d’évitement ne semblent pas avoir été explorées rigoureusement
et de fagon rationnelle. »

Pour ces raisons le CNPN prononce un avis défavorable a cette demande de dérogation.

4.3 Avis des autres services consultés
4.3.1 Direction départementale des territoires de la Haute Garonne

Au titre de Natura 2000

Aprés échanges avec le Maitre d’ouvrage, l'unité biodiversité indique que I'évaluation des
incidences Natura 2000 semble satisfaisante, “/la conclusion sur 'absence d’impact significatif sur
les habitats et espéces a l'origine de la désignation des sites Natura 2000 apparait justifiée sous
respect de I'ensemble des mesures proposées par le porteur de projet dans son dossier...”

Au titre de la Loi sur 'eau

Apres avoir regu des compléments de la part du Maitre d’ouvrage, le péle politiques et police de
'eau émet un avis favorable au dossier d’autorisation environnementale concernant les AFNT
sous réserve d’observations notées dans les paragraphes prélevements, IOTA en lit majeur,
zones humides, travaux en cours, eaux pluviales et modification d’ouvrages classés. Au titre du
défrichement, du service territorial, et du service « risque et gestion de crise »

Le dossier complété aprés échanges avec SNCF Réseau, a été jugé complet et recevable avec
les recommandations suivantes :

- Etablir un protocole d’alerte a définir pour la pollution eaux et sols pendant travaux,
- Prévenir les espéces végétales invasives : vigilance particuliere sur les ambroisies

- Informations complémentaires sur modalités d’accés aux travaux d’isolation acoustiques et
sur moyens d’information des logements concernés.

4.3.2 Direction Régionale de I’'Environnement, de I’Aménagement et du
Logement (DREAL)

Espéces et habitats protégés

Aprés échanges avec le Maitre douvrage, la DREAL Occitanie estime que le dossier
d’autorisation environnementale relatif au projet AFNT est complet et reconnait le projet recevable
pour saisir le Conseil National de la Protection de la Nature.

Direction des transports

Apres échanges avec le Maitre d'ouvrage, la DREAL Occitanie estime que le dossier
d’autorisation environnementale relatif au projet AFNT est complet et le projet recevable. Elle
rappelle I'obligation réglementaire - pour la bonne information du public - de faire figurer dans
I'étude d’impact I'estimation des dépenses correspondantes aux mesures ERC qu’il s’agisse des
espéces ou des impacts paysagers.
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Direction des risques natures, ouvrages hydrauliques et concessions
Apres échanges avec le Maitre d’ouvrage, et au vu du contenu des éléments apportés, le service
du contréle de la sécurité des ouvrages hydrauliques émet un avis favorable avec 7 réserves.

Direction aménagement, département sites et paysages

Le service, relevant que les mesures ERC sont exprimées, indique ne pas avoir de remarques
particulieres a formuler, sauf celle relative a la “tracabilité des mesures de compensation a
l'intérieur du dossier”.

4.3.3 Ministére de la transition Ecologique, Direction Régionale de
’Environnement, de ’Aménagement et de la Nature

Commission locale de 'eau du SAGE Vallée de la Garonne

Apreés échanges avec le Maitre d'ouvrage, la CLE de la Garonne estime que le dossier
d’autorisation environnementale relatif au projet AFNT est complet et reconnait le projet
recevable.

Commission locale de 'eau du SAGE Hers-Mort Girou

Le projet ne présente pas d’'incompatibilité majeure avec les dispositions du SAGE, mais au vu de
'ampleur des travaux sur le territoire les mesures compensatoires apparaissent insuffisantes et
déconnectées des enjeux identifiés par le SAGE. Une attention particuliere est demandée sur 2
points en particulier.

Office Francais de la biodiversité (OFB)
Aprés échanges avec le Maitre douvrage, 'OFB estime que le dossier d’autorisation
environnementale relatif au projet AFNT est complet et reconnait le projet recevable.

4.3.4 Avis des Collectivités territoriales

Commune de Castelnau d’Estretefond

Avis favorable aprés délibération du Conseil municipal en date du 13 novembre 2023
Communauté des communes du Frontonnais

Avis favorable en date du 13 novembre 2023

Conseil départemental de Haute-Garonne

Avis favorable par délibération en date du 12 décembre 2023 avec des recommandations.

Mairie de Toulouse

Avis favorable par délibération du 1er décembre 2023 (n°3.1) avec recommandations.

Toulouse métropole

Avis favorable par délibération en date du 7 décembre 2023 (n°23-1060) avec recommandations.
Rq : certaines collectivités ont déposé leur contribution dans le registre numérique (voir ch. 7.2.2)

5 PRINCIPAUX ENJEUX AU REGARD DE
L’ENVIRONNEMENT

Ce chapitre a pour objet de définir les principaux critéres qui fonderont I'avis de la Commission
sur le projet.

5.1 Préserver la biodiversité, le paysage et le patrimoine naturel
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Le projet s’étend sur 17 km du Nord au Sud. Il emprunte et vient compléter une partie des voies
ferrées existantes ce qui diminue I'impact sur le milieu naturel.

Une tres forte dissymétrie existe entre I'Est trés urbanisé et 'Ouest ou se trouvent des espaces
naturels ou agricoles : traversée de la riviere I'Hers mort et présence de plusieurs zones sensibles
naturelles (trame bleue et sites Natura 2000), proximité du canal.

L’examen des précautions envisagées lors de la phase “travaux” puis des mesures dites Eviter
Réduire Compenser (ERC) est important pour évaluer 'impact final du projet.

La gestion des eaux pluviales, le traitement des abords du canal seront aussi a évaluer.

5.2 Respecter le patrimoine bati et I’environnement humain

Une des conditions de la bonne acceptation du projet par le public sera son insertion réussie dans
le tissu urbain existant. La question de la gouvernance des transports sur cette zone et de la
coordination des réseaux de transport est une des conditions de la réussite. Un examen attentif
des plans de zonage en vigueur doit permettre de s’assurer de cette insertion (cf. Pages 305 et
suivantes de I'Etude d’impact point 4.2.1.3.). Les documents de zonage de la zone traversée
(SCoT, PLU...) doivent avoir prévu les AFNT. Il en sera de méme avec les procédures
d’expropriation, certes relativement marginales, qui devront respecter autant que possible le bati
de valeur quand il existe.

5.3 Eviter la pollution de I'environnement et les nuisances aux
riverains

Une vigilance sera portée sur les risques de pollution du milieu aquatique : plusieurs captages
d’eau potable sont situés a proximité du projet.

L’'impact lié au bruit et aux vibrations engendrées par le passage des trains rapides doit étre bien
étudié et les mesures réglementaires appliquées.

La maitrise des risques technologiques liés a la proximité de sites industriels, la gestion des
matériaux, terrassements, déblais en phase Travaux sera aussi décisive.

5.4 Contribuer a diminuer I'impact des déplacements dans la
métropole toulousaine

Le report modal induit par le projet et la réduction des émissions de polluants générés par le trafic
routier, 'amélioration du bilan carbone global de I'agglomération en favorisant les déplacements
par train, 'amélioration du service rendu aux usagers sont des points fondamentaux pour la
bonne acceptation du projet de la part des citoyens. lls pourraient compenser — dans une certaine
mesure - les atteintes a I'environnement.

6 ORGANISATION ET DEROULEMENT DE L’ENQUETE

6.1 Désignation de la commission d’enquéte

Le président du Tribunal administratif a désigné le 14 septembre 2023 la commission d’enquéte
composée de MM. Bruno Galiber d’Auque, président, Christian Andrieu et Daniel Astruc
membres, et M Jean-Claude Barthés membre suppléant.

6.2 Modalités de I’enquéte
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6.2.1 Organisation de I’enquéte - Réunions préparatoires

Une 1°° réunion s’est déroulée le 25 septembre 2023 a la DDT de la Haute- Garonne au cours de
laquelle les modalités de I'enquéte publique ont été arrétées : dates de début et de fin de
'enquéte, nombre et localisation des permanences, choix d'un registre numérique, réunion
publique. Etaient présents, outre les représentants de la DDT, les responsables du projet AFNT
au sein de SNCF Réseau et les membres de la commission d’enquéte publique.

Le dossier dématérialisé a été remis ce jour aux commissaires enquéteurs.

Une 2°™ réunion s’est déroulée le 18 octobre 2023 au sein des services de SNCF Réseau a
Compans-Caffarelli au cours de laquelle le projet AFNT a été présenté et commenté en détail aux
commissaires enquéteurs.

L’aprés-midi, une visite des sites les plus sensibles a été organisée par SNCF Réseau a
I'attention des membres de la commission.

Une derniére réunion tenue en visio-conférence le 25 octobre 2023 a permis a SNCF Réseau de
présenter dans le détail les sites de compensation retenus et détaillés dans le dossier d’enquéte.

Le dossier version « papier » a été remis aux commissaires enquéteurs a l'occasion de leur 1°*
permanence le 6 novembre 2023.

6.2.2 Durée de I’enquéte

L’enquéte publique a été fixée du 6 novembre 2023 a 9 heures au 5 décembre 2023 a 17 heures
soit une durée de 30 jours.

6.2.3 Lieux et modalités de consultation du dossier
Conformément a 'arrété préfectoral, le public pouvait consulter
- le dossier version papier a la Maison de la Citoyenneté a Toulouse

- le dossier version numérique dans chaque mairie lieu de permanence dotée d’'un ordinateur
confié par SNCF Réseau dédié a la consultation du dossier et

-le dossier version numérique sur le site https://registre-numerique.fr/afnt ainsi que sur le site
https://www.haute-garonne.gouv.fr/Publications/Declarations-d-intention-enquetes-publiques-et-
avis-de-l-autorite-environnementale/Eau/Autorisation-loi-sur-I-eau.

6.2.4 Dépot des contributions et observations
Le public pouvait déposer ses contributions ou observations

- sur les registres d’enquéte publique mis a sa disposition a la Maison de la Citoyenneté a
Toulouse ;

- dans chaque mairie concernée par les AFNT a savoir Toulouse, Fenouillet, St Jory,
Lespinasse et Castelnau-d'Estrétefonds

- sur le registre numérique ouvert pendant la durée de I'enquéte publique a l'adresse
https://reqgistre-numerique.fr/afnt

- par courrier postal a I'adresse : a I'attention de Monsieur le Président de la commission

d’enquéte - Enquéte publique concernant le projet AFNT -Maison de la citoyenneté Est — 8
avenue du Parc 31500 Toulouse.

- par courriel a 'adresse : afnt@mail.reqgistre-numerique.fr .
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6.2.5 Permanences de la commission d’enquéte
Les commissaires enquéteurs ont tenu les permanences suivantes

Date Horaires |Lieux de permanence qubre de

visiteurs

06/11/23 |14 —17h | Toulouse — Maison de la citoyenneté Est 2
10/11/23 [14 —17h | Mairie de Fenouillet 1
18/11/23 [10 - 12h [ Mairie de Saint Jory 1
22/11/23 {14 —17h | Mairie de Lespinasse 2
24/11/23 |14 —17h  |Permanence Visio 2
30/11/23 |9 — 12h Mairie de Castelnau d’Estretefonds 2
05/12/23 [14h — 17h | Toulouse — Maison de la citoyenneté Est 2
Total : 12

Commentaire de la commission : peu de personnes se sont déplacées pour rencontrer les

membres de la commission.

6.2.6 Réunion publique

A la demande des commissaires enquéteurs une réunion publique a été organisée le 15

novembre 2023 a Fenouillet de 19 a 21 heures.

78 personnes étaient présentes.

Les moyens mis en ceuvre par SNCF Réseau pour l'information du public ont été appréciés par

les membres de la commission.

Le président de la commission, le chef du service Environnement de la Direction Départementale
des Territoires (DDT) et les représentants de SNCF Réseau ont présenté au public, le contexte
réglementaire, le projet des AFNT. Puis la parole a été donnée a la salle pour des questions et

des prises de position. Le climat des échanges a été serein.

Un résumé des débats se trouve en Annexe 8.4.

6.2.7 Publicité de I’enquéte

6.2.7.1 Avis dans la presse

L’avis d’enquéte publique a été publié :

- le 17 octobre dans le journal L’Opinion indépendante

- le 22 octobre dans le quotidien La Dépéche

- le 8 novembre dans L’'Opinion

- le 12 novembre dans La Dépéche
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6.2.7.2 Affichage public

Des affiches, conformes aux textes en vigueur (format A3 couleur jaune) ont été placées dans les
panneaux d’affichage des 5 mairies.

Des affiches de format A2 ont été placées sur 55 points les plus sensibles concernés par les
AFNT.

L’emplacement des panneaux a été vérifié par la société PUBLILEGAL qui a émis un rapport (cf.
6.3.1).

Certaines communes informaient la population par panneaux d’affichages d’information
communale.

6.2.7.3 Autre Communication, réseaux sociaux, supports visuels

La commission a noté I'effort important de communication proposé et mis en ceuvre par SNCF
Réseau pour inciter le public a participer a 'enquéte publique :

- Une campagne Facebook a été initiée des octobre et durant toute la période ;

- Deux communiqués de presse sont parus début novembre ;

- Une lettre d’'information GPSO a été consacrée aux AFNT et largement diffusée fin octobre

- Une plaquette de 8 pages a été éditée sur les AFNT pour expliquer le lien avec GPSO,
donner les chiffres-clés et décrire les travaux envisageés ;

- Un encart spécifique ait paru dans la Dépéche pour annoncer I'enquéte (fin octobre) ;

- Un mode d’emploi du dossier d’autorisation était a disposition du public dans les lieux de

permanence expliquant chaque piéce du dossier constitué de plusieurs piéces de A a H
ainsi qu’un index pour permettre la recherche directe d’'information dans le dossier.

- Un film présentant le projet en comparant simultanément la situation AVANT/APRES des
voies a été proposé et diffusé sur Youtube ™.

Avis de la commission : ces supports facilitateurs a destination du grand public,
complémentaires des piéces du dossier décrites plus haut, ont été appréciés des membres de la
commission d’enquéte.

6.3 Déroulement de I’enquéte

6.3.1 Vérifications et controdles liés a I’enquéte
Les membres de la commission se sont assurés que les textes en vigueur ont été respectés.
L’affichage sur les lieux de permanences et les sites les plus concernés sur le parcours des AFNT
a eté contrélé le 23/10/203, puis le 24/11/2023 et enfin le 6/12/2023.

6.3.2 Entretiens et réunions de la Commission d’enquéte pendant la durée de
'enquéte

Les membres de la commission se sont concertés régulierement tout au long de I'enquéte
publique pour préparer les rencontres avec SNCF Réseau, la réunion publique, évoquer les bilans
des permanences, et les rédactions du proces -verbal de synthése et du rapport définitif.

Les problématiques soulevées dans les observations du public, les questions et réponses posées
et regues du Maitre d’ouvrage ont également fait I'objet d’échanges réguliers.

6.3.3 Déroulement de I'enquéte
Pas d’incident notable a I'exception des conditions de réception du public a Toulouse :
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- Manque de signalétique, personnel d’accueil peu ou pas informé de la venue des
commissaires enquéteurs ;

- Salle de réception du public mal équipée, sans lumiére ni chauffage lors de la derniére
permanence, sans lien wifi opérationnel...

Bon accueil dans les autres lieux de permanence.
6.3.4 Bilan chiffré des contributions
- Nombre de visiteurs sur le registre numérique : 3084

- Nombre de visites sur le registre numeérique : 4296
- Nombre de contributions déposées : 162 et 6 hors délais
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60
50
40

30

Contributions

20

N \“?5 \“13 \“3 \“2 WO \"3 \'\1 \"% M \‘: \“2 \‘L ‘:\\zﬂz \1’5 T?; 'ls«\'15»\\12\\?6»\\11»\\%\\?2 "-’Q\’J:“ \'J,SL 2 0 'L°6
oS o8 o o o o G o oI o 0 I G o o o8 o o g 0 o o o o o qp'ﬂ oI o q,e'ﬁ 1@9

Jour

Figure 2: Nombre de contributions déposées sur le registre numérique par jour

- Nombre de contributions déposées sur les registres papier : 4
- Nombre de contributions regues par messagerie : 9

- Nombre de téléchargements de documents : 1656

- Nombre de visualisations de documents : 1357

Nombre de courriers postaux regus par la commission d’enquéte : 0

6.3.5 Contributions déposées lors des permanences

Nombre de
Date Horaires |Lieux de permanence contributions
déposées
06/11/23 14 —17h | Toulouse — Maison de la citoyenneté Est
1
10/11/23 14 —17h |Mairie de Fenouillet 0

18/11/23 10 — 12h | Mairie de Saint Jory 0
22/11/23 14 —17h | Mairie de Lespinasse

24/11/23 14 —17h |Permanence Visio

30/11/23 9-12h |Mairie de Castelnau d’Estretefonds
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05/12/23 | 14h —17h |Toulouse — Maison de la citoyenneté Est

total

Avis de la Commission : la publicité, le nombre de consultations par Internet montrent une
assez bonne appropriation du dossier par le public en dépit de sa complexité et compense le peu
de personnes venues aux permanences.

7 ANALYSE DES OBSERVATIONS EMISES LORS DE
L’ENQUETE

7.1 Eléments statistiques

Sur 162 contributions déposées, 153 ont été retenues et 143 aprés décompte des doublons.
Les orientations (fav./défav.) étaient les suivantes :

Orientations des contributions (total)

@ Favorable
9.6% Favorable avec réserve(s)
Réserves [ inquietudes
sans prise de position
tranchée
@ Défavorable

@ Neutre / demande de
precision

@ Autres

7.2 Contributions et avis du public (synthése®)

7.2.1 Contributions des associations et/ou Collectifs

15 associations ou collectifs se sont exprimés.

* Rallumons I'Etoile : @1, @ 38, @43 et E25
Cette association a déposé 4 contributions. Cette synthése s'appuie essentiellement sur la
derniere version déposée sur le registre numérique.
L’association déclare étre « un fervent soutien » au projet des AFNT et souhaite améliorer et
sécuriser 'enquéte publique.

® Ce chapitre est repris du Procés-Verbal de synthése remis au MO
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Elle regrette toutefois que certains points qui auraient pu conforter le projet n’aient pas ou pas
suffisamment été abordés dans le dossier qu’elle considére comme dégradé par rapport au
dossier de la DUP et fragilisé par I'avis de I'Autorité Environnementale qui — selon elle - ouvre la
voie a de possibles recours devant le tribunal administratif.

Elle propose :

Sur le volet transport :
- D’intégrer au dossier les sujets RER toulousain et réseau express vélo comme  projets

connexes
- Produire une note détaillée sur le calcul de fréquentation

- Reéaliser éventuellement une nouvelle étude de fréquentation avec des données mises a
jour

- Produire une note détaillée sur les calculs présents dans le dossier en termes de bilan
socio-économique et de bilan carbone

Sur le volet infrastructures
- Resituer les AFNT dans une vision globale Montauban — Castelnaudary

- Ajouter au dossier I'étude de la direction générale exploitation de SNCF Réseau pour

vérifier 'impact de la suppression du saut-de-mouton de la route de Launaguet, prévu dans
le dossier de la DUP

Sur le volet Gares
- Rajouter au dossier une note précisant si les aménagements permettraient une

circulation confortable et sécurisée des usagers en cas de fréquentation supérieure a celle
projetée.
- Compléter le dispositif des aménagements de chaque gare (cf. piece F4-12 chapitre 2-3-5)

Sur la gare de Lespinasse
- Compléter I'étude d’'impact en intégrant la création d'une gare a LESPINASSE en tant que

projet connexe ayant des effets cumulés avec les AFNT, en précisant les conditions de sa
réalisation conjointe avec les AFNT.

Sur la circulation ferroviaire pendant les travaux
- Préciser les impacts pour les trains de nuit

- Préciser les évolutions de services envisagées fin 2026 en cas de mise en service du
terminus de Castelnau d’Estrétefonds et de la halte Route de Launaguet
- Etudier comment la diamétralisation de fait des circulations entre le nord et le sud de

Toulouse pourrait étre optimisée au bénéfice des usagers.

Les questions suivantes sont soulevées :
* Le “saute-mouton” avant Matabiau prévu a la DUP n’est plus mentionné dans 'Enquéte.
Pourquoi ?
* Est-ce que les aménagements et la longueur des quais permettront de réduire au minimum
les temps d’arrét des trains en gare ?
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* Projet de halte a Lespinasse : pourquoi a-t-il été écarté alors qu’il pourrait améliorer le
bilan environnemental de l'opération ? Est-ce que la construction immédiate des quais
pourrait remettre en cause le projet global ? Avez-vous connaissance de I'avis de la région
Occitanie et de Toulouse métropole sur ce point ?

* Quel serait 'impact des AFNT sur les dessertes nord Midi Pyrénées (Albi Rodez Figeac) ?

* Quel serait 'impact des travaux sur la circulation ferroviaire ?

* Est-ce que les AFNT nuiraient a la possibilité de création d’'une desserte type RER entre
Castelnau d’Estrétefonds et Ramonville ?

* Alternative LGV 82 : @2
Opposé au projet GPSO, le signataire substitue a la notion d’'aménagement celle de construction
nouvelle avec destruction d’arbres en bordure du canal. [...] “Cet exemple confirme que la seule
action sensée consiste a améliorer l'existant en particulier avec une signalisation capable de
permettre I'augmentation du nombre de trains sur la méme ligne.”

* Alternative LGV Midi-Pyrénées : @60, @33

Pour l'association, la restauration des voies existantes et une modernisation du systéme de
signalisation permettraient le passage de TGV a 220 km/h (au lieu de 320) ... pour un gain d’une
demi-heure sur Toulouse Paris). Elle s’interroge sur l'utilité d’un projet anachronique puisque
pensé il y a plusieurs années, d’'un investissement lourd, avec un impact écologique trés fort, au
profit d’'une minorité d’utilisateurs.

L’auteur s’interroge aussi - dans un style trés personnel - sur l'utilité du projet et la responsabilité
de ses défenseurs au regard de I'écologie.

* Préservons Gagnac : @32
“Tout est fait pour une éventuelle arrivée du TGV sur Toulouse, mais sans prendre en compte les besoins
des usagers
- Contrairement aux écrits de GPSO "Davantage de trains pour une mobilité durable"”, les usagers
ferroviaires ne verront aucun changement a la situation actuelle, puisque la fréquence des trains/dessertes
ne sera absolument pas changée.
- Les gares haltes seront mises en place sans prendre en compte des besoins de stationnement et
intermodalité avec les autres moyens de déplacement (bus, vélos, piétons...efc.).
- Malgré I'augmentation importante des habitants sur Lespinasse, Gagnac, Seilh, Bruguieres, pas de gare
prévue a Lespinasse. C'est mal préparer un éventuel avenir de RER.. qui ne serait pas financé par
Toulouse Métropole qui serait opposé a sa réalisation.
- Et le pont de Gagnac serait fermé de 6 a 8 mois pendant les travaux....”

* Fédération régionale des travaux publics d'Occitanie : @21
Apporte le soutien de la profession des Travaux Publics au projet AFNT nécessaire a I'attractivité
de Toulouse. L’auteur affirme le savoir-faire des entreprises pour réduire les impacts lors de la
réalisation d'infrastructures.

* Amis de la Terre Ramonville St Agne : @135 (@136 @ 137 doublons)
Avis défavorable. Regrette que la durée de I'enquéte ne permette pas au public le plus large de
s’exprimer

* Association Tarsly/Fnaut Albi : @70
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“La mise a 4 voies de I'accés Nord de la gare de Toulouse-Matabiau doit s'inscrire dans le développement
général des relations de type "banlieue” et prendre en compte la mise en service du futur RER toulousain.
Une branche de celui-ci devrait desservir la ligne Toulouse-St Sulpice. Le développement des relations sur
cette branche implique a terme la mise a 2 voies de la totalité de cette section de ligne, y compris sous les
deux tunnels et a l'entrée de la gare de Toulouse-Matabiau. La création de nouveaux quais cété rue de
Périole ne doit en aucun cas impacter l'entrée en gare Matabiau des circulations allant ou provenant du
quart Nord-Est de Midi-Pyrénées.”

* Collectif “la voie est libre Castres” : @125

“Contre I'accaparement d'une voie des trains qui assurent les liaisons entre Toulouse et le Tarn au profit de
la LGV Toulouse-Bordeaux ! — impact des AFNT sur les liaisons avec le nord de I'ex-région Midi-Pyrénées,
I'impossibilité de déployer un RER et enfin la suppression d’une alternative a la création de 'A69”. Avis
négatif

* Comité de quartier Minimes Barriére de Paris : @97
L’association demande la création d’'un mur anti-bruit pour protéger I'impasse Negreneys des
impacts sonores, la reprise d’études acoustiques, le déport des trains en attente de maintenance,
et des aménagements dans le quartier de La Vache qui par son attractivité sera l'objet
d’encombrements routiers importants.

* Association Impasse de Negreneys : @81
La présidente de [l'association des riverains de limpasse Negreneys demandes études
acoustiques et la création d’un mur anti-bruit.
Les doléances sont exprimées dans la contribution Comité de quartier Minimes Barriére de Paris

(@97)

* Collectif Lespinasse : @96
Demande : « la mise en place d'une halte ferroviaire a Lespinasse est non seulement justifiée par des
impératifs de désengorgement routier, mais elle répond également a des enjeux sociaux cruciaux, en
favorisant des solutions de mobilité plus durables et en réduisant les disparités d'accés a I'éducation. Nous
vous encourageons donc vivement a considérer ces arguments et a rajouter dans les projets connexes la
création d'une halte a Lespinasse”.

* Eurosud Team : @ 90 (@91 doublon)
Avis favorable au projet qui est une occasion a saisir en termes de report modal, désengorgement
de la circulation et d'attractivité de Toulouse et de sa région.
L’association est composée de partenaires institutionnels.

* France Nature Environnement : @119

Avis défavorable a cause des impacts environnementaux du projet AFNT :

" Au vu de la taille et de I'importance de ce projet de création de Ligne a Grande Vitesse entre Bordeaux et
Toulouse, les conséquences directes et indirectes sur la population et les espaces traversés sont tres
importantes. Cela implique une réalisation exemplaire de ce projet d'infrastructure, notamment au travers
de son impact environnemental et santé, compte-tenu de la situation d'urgence climatique,
environnementale et de préservation de la biodiversité dans laquelle nous sommes en 2023. Nous
demandons LA  REALISATION IMPERATIVE D'UNE NOUVELLE ETUDE D'IMPACT
ENVIRONNEMENTALE GLOBALE afin de mesurer de fagon réactualisée et complete les conséquences
des AFNT sur les populations riveraines et les espaces traversés. Cela permettra alors de prévoir les
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mesures indispensables qui permettront de diminuer significativement les impacts environnementaux et
santé du projet.”

* Lauragais sans bitume : @130
Avis défavorable

« Nous nous opposons a la fermeture d'une des deux voies Matabiau-Nord-Est qu'impliqueraient les
AFNT. Cette suppression dégraderait les conditions d'accés par train a Toulouse pour tout le Nord-Est de
I'agglomération toulousaine, mais aussi le Tarn (St-Sulpice, Albi et Castres-Mazamet), I'Aveyron, I'Est du
Lot, ainsi le Cantal (Aurillac) et le Puy-de-Déme (Clermont-Ferrand). Cela rendrait également plus difficiles
I'établissement d’une alternative ferroviaire a 'autoroute A69 Toulouse-Castres-Mazamet, et d'un RER
dans l'agglomération Nord-Est toulousaine.

Enfin, I'avis de l'autorité environnementale est déja trés critique concernant les impacts sur
I'environnement et le bilan socio-économique est également considéré négatif car la Région prévoit de
faire circuler trés peu de TER supplémentaires par rapport au colt de cette nouvelle infrastructure.

Pour toutes ces raisons, nous rejetons le projet de LGV/TGV Paris-Bordeaux-Toulouse tel qu'il est
présenté dans I'enquéte publique. »

* Collectif Stop gravieres Pamiers : @96
Le signataire émet une contribution sur le théme de I'eau indispensable a I'approvisionnement de
la basse Arieége et de Toulouse, en citant la construction et I'entretien de routes et les impacts sur
les milieux naturels...

7.2.2 Contributions d’élus et ou collectivités

* Mairie de Saint Sulpice : @ 78, @85
Le signataire expose la problématique des impacts éventuels sur le "Bloc Est" lignes desservant
le nord de I'ex-région Midi-Pyrénées.
« Nous craignons une conséquence néfaste passeée sous silence, celle que les AFNT ainsi
modifiés impacteraient aussi les blocs Est des circulations vers Saint-Sulpice, Castres, Albi,
Rodez et Figeac.
En effet, une des voies du faisceau AFNT utiliserait la voie 2 du bloc Est entrainant des
cisaillements et conflits de circulation importants. Pourtant, ce bloc Est devait étre le plus
indépendant possible du bloc central Montauban - Castelnaudary pour améliorer la capacité et la
robustesse de I'exploitation sur I'étoile ferroviaire toulousaine. »

* Mairie de Teulat : @98
L’élu reprend la problématique des impacts éventuels sur le "Bloc Est" lignes desservant le nord
de I'ex- Région Midi-Pyrénées et demande que les déplacements locaux soient considérés.

* CESER Occitanie : E86 — piéce jointe

Le CESER est favorable au projet AFNT. Pour le CESER, il s'agit d'une opportunité a saisir et il
émet des justifications ou recommandations :

- impulser un rééquilibrage conduisant a la réduction du trafic routier

- actualiser les données du dossier notamment par l'apport de I'étude de Tisséo sur le les
déplacements a I'échelle 2030 2040 ;

- augmenter la capacité de la ligne pour faire circuler plus de trains TER, permettre l'arrivée de la
LGV et le développement du fret ;

- favoriser la concertation avec tous les acteurs concernés par le projet ;
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- veiller a la décarbonation du chantier ;
- profiter du chantier pour favoriser I'emploi.

* Région Occitanie : @143
Dans leur délibération les élus de la région soutiennent le projet AFNT qui renforce I'attractivité de
la région.

* Mairie de Castelmourou : @145
Le maire de la commune écrit « ...Méme si nous ne pouvons que soutenir le développement du
ferroviaire Nord, il n’est pas acceptable que notre desserte, déja sous dimensionnée alors qu’elle
pourrait étre lalternative idéale pour déecongestionner les mobilités automobiles de ce secteur,
Soit impactée. Je vous demande donc d’adapter vos choix techniques afin de ne pas impacter
I'axe Est (Direction Albi). »

* Mairie de Lespinasse : E146
Par son DGS, la commune adresse la récente délibération du conseil municipal qui plaide pour la
création d’'une halte a Lespinasse.

* Mairie Buzet sur Tarn et communauté de communes de Val’Aigo : @148

Le signataire écrit dans sa contribution :

« Nous attirons votre attention sur les conséquences préjudiciables pour le bloc EST (circulations vers
Montastruc, Buzet, Saint-Sulpice, Castres, Albi, Rodez et Figeac) qu’entrainerait la modification des AFNT.
[...] Sachant que cette partie du RER Toulousain est un enjeu essentiel pour notre territoire et nos
administrés, il en découle que seules 2 solutions puissent étre envisagées sans mettre en péril le bloc EST

- soit le maitre d'ouvrage revoit le volet infrastructure de son projet, notamment pour rétablir le saut-de-
mouton prévu dans la DUP et supprimer tout impact sur le bloc EST. Ceci modifierait bien sir un certain
nombre d'impacts, positifs et négatifs, sur I'environnement qui devront étre évalués,

- soit il est capable de démontrer, suite a une étude publique, que le projet présenté permet la circulation
de l'offre cible prévue dans la DUP sur le bloc central de I'étoile ferroviaire, tant en situation normale qu'en
situation perturbée, sans créer un terminus partiel a La Vache/Route de Launaguet (non prévu dans la
DUP) et sans impacter négativement les circulations sur le bloc EST.

Il est clair qu’'un nouveau projet d'aménagement doit respecter la conservation des 2 voies vers Saint
Sulpice. Des investissements conséquents ont été réalisés sur cet axe en 2013 et notamment a Buzet. lIs
ont contribué a 'amélioration de ['offre ferroviaire et il est impératif de poursuivre cette amélioration sans
pauses ni retours en arriere. Le RER Toulousain doit bénéficier a tous nos territoires. »

7.2.3 Contributions de partenaires socio-économiques et organisations
professionnelles

* Fédération régionale des travaux publics d’Occitanie : @21
Soutien de la profession des TP au projet AFNT nécessaire a l'attractivité de Toulouse et a
I’économie régionale. Elle assure des savoir-faire des entreprises pour réduire les impacts lors de
la réalisation d'infrastructures.

* Société du Grand Projet du Sud-Ouest : @92

Le signataire écrit : « Dans le cadre de I'enquéte publique environnementale sur les Aménagements
Ferroviaires du Nord de Toulouse (AFNT), le SGPSO souhaite rappeler que le GPSO, et en 'occurrence
sa composante opération des AFNT, sont indispensables pour accompagner le développement du trafic
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ferroviaire de voyageurs dans le Sud-Ouest, longue distance mais aussi périurbain, régional, interrégional,
ainsi que le fret, et contribuent ainsi aux objectifs publics de report modal et de développement durable.
Comme toute opération d’infrastructure majeure, les AFNT nécessitent d’étre travaillés sur le plan
environnemental ; a ce titre les collectivités qui financent le projet, et a travers elles la SGPSO, partagent
I'ambition d’en faire une opération exemplaire sur le plan environnemental. »

* CCI Occitanie Pyrénées Méditerranée : @93

L’avis favorable de la CCI de région est exprimé comme suit :

« La CCI de région Occitanie ... soutient la réalisation de ces aménagements qui apporteront une
amélioration globale des services ferroviaires fret et voyageurs, et contribueront a un
développement plus vertueux, durable et équilibré des territoires au nord de Toulouse.
[...] Ces infrastructures, vecteurs indispensables de la croissance économique durable et du
développement du Haut-Garonnais, de Toulouse et de I'ensemble des territoires limitrophes,
constituent ainsi le préalable nécessaire a I'émergence d’une nouvelle offre ferroviaire adaptée a
la demande croissante de déplacements interurbains, en termes de fréquence des ftrains
régionaux et de vitesse des LGV, et a la progression du trafic de marchandises et de
I'intermodalité. [...]
Au-dela du nord de Toulouse, c’est 'ensemble de I'écosysteme économique qui bénéficiera des
avantages de ces infrastructures qui permettront de consolider le dynamisme de l'aire urbaine et
contribueront, en ouvrant de plus larges perspectives pour l'ensemble des territoires
périphériques, a combattre la fracture territoriale qui touche autant les entreprises du territoire que
les ménages. »

e Liebherr Aérospace Toulouse : @154

Le Directeur Général de I'entreprise a écrit:

“Le développement de notre entreprise (croissance des effectifs, limite  des surfaces de
stationnement des véhicules des salariés), notre démarche de développement durable (certifiee
ISO 14001 depuis 2007) mais aussi les attentes et I'évolution des comportements des salariés en
matiere de transport domicile-travail nous rendent particuliérement sensibles au développement
de l'offre de transport en commun.

[...] avis favorable au projet dans la mesure ou le train est le moyen d’acces le plus efficace pour
les collaborateurs — nombreux — résidant sur I'axe Montauban-Toulouse- Castelnaudary, Muret ou
Foix, et permet d’éviter la M820 en voiture et sa pollution.

Toutefois voici plusieurs points d’attention :

1. Le maintien du service et de la halte actuelle de Lacourtensourt pendant les travaux sont
essentiel a I'entreprise.

2. Assurer une sécurisation des déplacements en modes actifs par une liaison en site propre de
la halte a I'entreprise ; navette pour les PMR ou les personnes ayant des difficultés de
déplacement dés la mise en service de la halte.

3. Le déplacement de la gare Lacourtensourt pourrait étre bénéfique aux cycles si la passerelle
qui est prévue permet d’y passer a vélo : rampe douce (et non marches avec gouttiere), et s’il est
assuré une continuité cyclable avec les aménagements prévus sur la M820, dans une
concomitance calendaire.

4. La reconstruction du pont de Lacourtensourt (niveau SAVFIMA) doit permettre un meilleur
usage, plus sécurisé, piétons et cycles, en particulier la redescente sur la M820 dont le tracé
cyclable est aujourd’hui « théoriquement » incompatible avec une jonction sur le rond-point, si on
se réfere au marquage.

5. L’'opportunité d’une halte a Lespinasse méme si non inscrite dans la DUP ».

* Groupe Flores : E157
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La signataire justifie I'avis favorable du groupe spécialisé dans les TP par un accroissement de
I'attractivité touristique et le développement économique et social induit par le projet AFNT

* Cluster Totem : @112
Groupement d’entreprises ceuvrant dans le domaine du ferroviaire sur la région favorable au
projet AFNT ...

7.2.4 Contributions de syndicats ou partis politiques

« EELV Les Ecologistes de Midi-Pyrénées : @131

Le parti émet un avis favorable sous conditions de modification du projet présenté.

L'intégralité de la contribution d'EELV Les Ecologistes de Midi-Pyrénées, est reprise dans la note jointe a la
contribution dont le sommaire est le suivant :

« Nos conclusions sont que, sans un certain nombre de modifications, le projet ne tiendra pas ses
promesses environnementales sur le 1er objectif pointé : 1. un report significatif de la route vers le rail, au
service des habitants [...] 2. Le projet doit étre réactualisé dans une vision SERM pour permettre le report
modal de la voiture vers le train ; 3. L’avis de I'’Autorité Environnementale : un camouflet inacceptable pour
une entreprise publique. »

Sont exprimés sans étre exhaustif :

* Leregret de voir que le projet LGV et les transports du quotidien sont liés

* Obtenir une réduction des GES par un report modal des trajets du quotidien

* L’urgence de traiter 'accroissement du trafic dans I'agglomération pour tendre vers les
objectifs de neutralité carbone

* Exploiter le texte sur les Services Express Régionaux Métropolitains (SERM) validé en
2023 par les 2 chambres du Parlement frangais, pour bonifier le projet, en plagant le projet
de RER au centre

* Invite a I'amélioration du projet par certains équipements annulés ou reportés (gare de
Lespinasse, saut-de-mouton, aménagements des gares).

7.2.5 Contributions du public
Les thémes évoqués par le public et les associations (ou collectifs) étaient les suivants? :

Thématiques Nombre dont favorable _dont défavorable neutre %
Bilan environnement 14 9 5 0 7
Dossier insuffisant 22 5 8 9 10
Infrastructures 46 10 17 18 22
Nuisances Env. 17 2 9 6 8
Nuisances Riverains 30 5 3 22 14
Utilité Publique 76 43 20 12 37
Totaux 205 77 62 67

Prés d’1/3 des contributions traitent de l'utilité publique du projet, sujet déja débattu et qui ne
releve pas de I'enquéte ! Vient ensuite la question des nuisances, pendant les travaux et en
exploitation. Enfin quelques questions environnementales sont soulevées vis a vis de l'eau, la
faune, la flore.
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Avis de la commission : bien qu’elles relévent de la DUP, la justification et le calibrage du projet
au sein de GPSO sont évoqués ci-dessus dans les contributions des associations. Reprises aussi
par le public, nous les traiterons dans le theme 3.

7.2.5.1 Théme 1 : Bilan environnemental

Ce théme, porté essentiellement par les associations regroupe les questions de bilan carbone et
de réduction de la pollution liée aux transports.

Les avis sont partagés sur le bilan environnemental mais en majorité favorables. Toutefois de
nombreuses contributions regrettent le manque d’ambition du projet quant aux possibilités de
report modal de la voiture vers le train.

14 contributions : @19, @26, @37, @38, @40, @46, @58, @59, @60, @64, E95, @102, @107,
@114, dont 5 défavorables. Quelques extraits :

» Cet aménagement est indispensable pour construire un véritable réseau de trains RER. Certes il y a des
nuisances écologiques mais elles semblent faibles par rapport au gain écologique (le train émet beaucoup
moins de gaz a effet de serre et de solution que la voiture). Les nuisances écologiques misent en avant
peuvent faire l'objet d'un traitement spécial visant a les réduire. (@46) » le projet tel que soumis a
I'enquéte publique environnementale a des effets trop limités en termes de report modal et de réduction de
la pollution par rapport a un investissement de pres de 720 M€ qui a des impacts négatifs tres forts sur
I'environnement. Cela se traduit par des fréquentations supplémentaires attendues modestes (évaluation
de 2012), un bilan socio-économique négatif et un bilan carbone faiblement positif. (@58); ™ Le projet de
LGV permettra sur un report modal de I'avion vers le train d’environ 2 millions de passagers (chiffres 2018)
ou 1 million (chiffres 2022) et une diminution non négligeable du nombre de mouvements d’avions. Les
projets de GPSO, AFSB et AFNT permettront donc d’assurer un report modal non négligeable vers un
moyen de transport décarboné. (@59); » Comme il a été dit et redit par des scientifiques, climatologues et
autres experts bien plus crédibles que moi, ce projet n'est absolument pas écologique. Les zones
protégées traversées, les milliers d'hectares artificialisées, les tonnes de béton, gravats et métal
déversés, ... rien de tout cela n'est écologique. (@64)

L’anticipation d‘une augmentation de la fréquentation attendue avec le report modal espéré n’est
pour certains pas suffisamment prise en compte, notamment pour la réalisation d’'une halte sur
Lespinasse, 'amélioration des trajets du quotidien avec la création d’'un RER métropolitain (la
notion de SREM est citée).

7.2.5.2 Théme 2 : Dossier insuffisant

16 contributions : @14, @32, @38, @43, @47, @48, @52, @53, @58, @85, @100, @104,
@108, @110, @119, @131

Cette thématique concerne des observations regrettant que le dossier soumis a I'enquéte publique
ne prenne pas en compte certains aspects souleveés par les pétitionnaires.

L’absence d’avis de I'Autorité Environnementale et la réalisation d’une nouvelle étude d’impact
plus compléte sont citées pour demander une suspension de I'enquéte publique.

Mais le plus souvent le dossier est critiqué pour défaut de réponse a diverses questions liées tant
aux infrastructures et aux usages. A noter que la majorité de ces observations sont également
traitées dans d’autres thématiques.

Les aménagements des haltes et gares seraient mal décrits. lls pourraient pourtant assurer aux
usagers une utilisation confortable et sire (longueur et couverture des quais, stationnement des 2
roues, des automobiles et des transports en commun de surface).
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Enfin les solutions alternatives proposées aux habitants concernés par les travaux liés aux AFNT
ne sont pas trés clairement proposées dans le dossier (destructions de ponts, par exemple celui
de St Jory).

L’augmentation du trafic prévue, génératrice d’augmentation de nuisances notamment sonores est
évoquée avec des demandes de création de mur anti-bruit par exemple ou le financement de
travaux d’isolation, voire de réalisation de nouvelles études acoustiques, les données du dossier
étant dites obsolétes. Les impacts sur la santé et la biodiversité sont également jugés
insuffisamment décrits dans le dossier.

L’information relative aux expropriations est dite incompléte.

Autres sujets :

- Préciser les solutions alternatives proposées pendant les travaux sur des ouvrages existants
dans les communes ;

- Nécessité de créer une halte gare a Lespinasse ;

- Absence de prise en compte d’'un RER métropolitain ;

- Crainte d’'impact négatif des AFNT sur les “dessertes du bloc est” ;

- Manque d’anticipation pour les équipements nécessaires aux usagers du quotidien ; (quai
parkings automobiles, vélo...)

- Nuisances sonores non prises en compte dans le quartier de Negreneys

» “Quelles solutions seront proposées apres la destruction du pont de St Jory et pendant les travaux,
notamment pour les personnes a mobilité réduite ?” @14

» “Aucun service nouveau pour les usagers du quotidien. Haltes et gares ne prennent pas en compte
l'intermodalité (parking, accessibilité, vélos. Le MO doit anticiper le développement démographique de
cette zone et prévoir les équipement et aménagements en conséquence” @32 ; » “L’articulation du projet
AFNT avec le projet Toulouse quai d’Oc n’est pas prise en compte. L’augmentation du trafic n’est pas prise
en compte en termes d’augmentation des trains en maintenance donc de nuisances sonores” @104 ; »
“De nombreux points ne sont pas en accord avec la logique d‘un RER Meétropolitain “ @108 ; » “Les
impacts environnementaux et santé sont tres sous-estimés.” @119

7.2.5.3 Théme 3 : les infrastructures

46 contributions : @11, @28, @32, @33, @36, @37, @38, @53, @58, @60, @78, @85, @E95,
@96, @109, @110, @111, @115, @118, @122 et @123, @124, @125, @127, @128, @130,
@132, @133, @138, @139, @141, @142, @143, @144, @146, @147, @148, @151, @156

Ce théme est hors sujet pour notre enquéte. Il a cependant recueilli de nombreux avis qu’il n'est
pas possible de passer sous silence :

“...Avec la rénovation des voies existantes, la liaison Toulouse Paris pourrait étre déja opérationnelle
depuis des années. [...] Ce projet, dans sa globalité, initié il y a plusieurs décennies apparait anachronique
au regard des enjeux et ambitions actuels de sobriété, de réduction des GES, d'arrét de I'érosion, de la
biodiversité et de I'artificialisation du territoire.”

17 contributions concernent la perturbation possible du trafic vers I'Est. Ainsi :

“En conséquence, je demande que le bloc nord-est (les 2 voies venant de Saint-Sulpice) garde son
indépendance vis a vis des autres blocs comme cela est le cas actuellement. et donc qu’aucune autre voie
ne viennent empiéter sur ce bloc afin d’éviter tout impact sur le cadencement actuel et pouvoir méme
garder la possibilité d’une augmentation de I'offre afin de favoriser le report modal demande dans le cadre
des AFNT”....Supprimer une voie sur deux aux abords de Matabiau signifie donc une moindre capacité de
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dessertes et de fréquences pour les habitant.es de tous ces territoires et des trains bloqués au moindre
incident & quelques centaines de métres de la gare Matabiau a l'arrivée, ou a quai en gare Matabiau, au
départ !

Ce projet d’AFNT / LGV porté par I'Etat la SNCF et la Région Occitanie fait ainsi apparaitre
I'accaparement d’'une voie des trains du quotidien Toulouse-Nord-Est, et donc : une dégradation de la
mobilité sur l'aire urbaine toulousaine, en l'occurrence pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine et
de ses environs, avec un 'sabordage’ des possibilités de RER dans ce secteur ; une dégradation des
qualités de dessertes de 'ensemble des territoires situés au Nord-Est de Toulouse vers le Tarn, en Région
Occitanie, voire au-dela ; des contraintes nouvelles pour I'établissement d'une alternative ferroviaire a
l'autoroute A69 Toulouse-Castres-Mazamet.

7.2.5.4 Théme 4 : les nuisances pour les riverains

Concernant le bruit des trains :

17 contributions : @7, @12, @15, @22, R65, @62, @63, @75, @77, @79, @82, @83, @87,
@88, @89, @113, @116.

Quelques extraits :

P j'ai pu voir que plus de 2km murs anti-bruit étaient prévus de PK 252+615 & PK 254+850 sur le cété Est
de la voie ferrée alors que le cété Ouest n'en sera équipé que sur 320m (de PK 253+320 a PK 253+640).
Le cété Ouest est pourtant pourvu de zones d'habitation entre PK 254+0 et PK 254+500, souvent
exposées a des bruits lors du passage des trains mais également lors des recharges de trains ou les
moteurs thermiques tournent souvent. Serait-il possible de prévoir également un mur anti-bruit sur cette
zone particulierement exposée ? (@7) ®» Bruit et vibrations trains en maintenance au niveau de l'impasse
Négreneys a Toulouse ; Nous demandons donc le prolongement du mur antibruit le long de la rue Michel
Ange jusqu'au droit du chemin Lapujade; et rue Michel-Ange ; De plus un seul mur du cété Ernest Renan
ne risque-t-il pas de renvoyer par réverbération le son des trains ?

Plusieurs contributeurs s’expriment en leur nom et celui des riverains du quartier ST Gobain a
Fenouillet et demandent :

- La prise en compte de la création d'un mur anti bruit au droit de notre parcelle

- La prise en compte d'une étude acoustique a mener par la SNCF sur notre terrain

- La prise en compte des travaux acoustiques déja menés sur notre maison

Concernant I'impact sur la circulation automobile et piétonne durant les travaux. Quelques extraits

» Il serait bien d'évaluer l'impact sur la circulation de ce 2eme gros chantier ferroviaire en paralléle du
Pont de Gagnac. En effet, les conditions sont déja trés compliquées sur les routes et méme si le but de ces
fravaux est de les améliorer, nous ne pouvons pas nous permettre de galérer pendant des années. Des
solutions temporaires doivent étre trouvées (@10) ; ™ Il faut absolument élargir et modifier le pont route de
Lalande ! (@11) ; » Saint-Jory va étre privé de son pont qui relie les 2 rives du village. Le secteur est déja
tres difficile pour la circulation des véhicules, de vélos et des piétons. Nous souhaitons des solutions
alternatives qui restent pratiques et complétes dés la destruction du pont en attendant sa reconstruction.
Les riverains cbte ouest pourront difficilement accéder aux services de la municipalité a l'est [...] Merci de
prendre en compte les personnes en situation de handicap pour qui ces travaux vont étre trés difficiles a
vivre, (@14) ; » la moitié de l'effectif de la caserne habite a part égale, de chaque cété du canal. La
fermeture du pont St Jory - St Caprais entrainerait I'impossibilité d'assurer les secours sur la période de
fermeture. {...} une fermeture compléete n'est pas envisageable. @15 » Qu'est -il prévu en cas d'incendie
ou d'urgence médicale pour les habitants situés de l'autre cété du pont qui va étre démoli a St Jory (valable
pour les habitants des autres communes concernées) ??? (@16)
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7.2.5.5 Théme 5 : les nuisances pour I'environnement naturel

8 contributions : @2, @8, @12, @15, @27, @28, @33, @41
Cette thématique a recueilli peu d’avis. Elle est pourtant, avec le theme précédant, le sujet principal de
notre enquéte !

La destruction d’arbres :

» On peut tordre la question comme on veut, passer deux lignes SNCF (ce qui n'est pas un
aménagement mais une construction nouvelle) sur les bords du canal c'est détruire des rangées d'arbres
et il est donc impossible de se mettre en conformité avec I'Article L350-3 (@2) ; ™ En visionnant la vidéo
de présentation des AFNT, je constate la disparition d'énormément d'arbres tout le long du tracé. Dans ce
type le projet, lorsque la coupe des arbres est compensée par des plantations nouvelles, il s'agit trop
souvent de remplacer chaque arbre centenaire existant par un jeune arbuste, qui souvent ne survivra
méme pas a la prochaine sécheresse....je soumets le souhait que sur ce projet, la compensation des
arbres coupés soit calculée en équivalence de biomasse (ratio entre les tonnes de végétaux coupés et les
fonnes de végétaux replantés) et non en équivalence de nombre d'arbres (ratio entre le nombre d'arbres
centenaires coupés et le nombre de fréles arbustes replantés). (@27) ; » Il est inconcevable aujourd’hui
dans les conditions climatiques que nous connaissons et a venir de concevoir un nouvel ouvrage qui va
supprimer des espaces naturels, des arbres patrimoniaux qui concédent un large pourcentage a la
biodiversité qui aujourd’hui a beaucoup de mal a trouver sa place. (@94) ™ on nous balade avec des soi-
disant compensations, ce qui fait toujours des ha immobilisés. On I'a vu par ailleurs en particulier Tours -
Bordeaux ou a la fin des travaux il se fait quelques plantations de ci de la en sous-traitance a bon marché
avec des restes de pépinieres qui n'ont pas grande valeur. (@126)

7.3 Procés-verbal de synthése des avis du public

Le procés-verbal de synthése prévu a l'article R 123-18 du Code I'Environnement a été remis au
Maitre d’Ouvrage le 11 décembre.

Etaient présents :

Pour SNCF Réseau : Pierre CAPDUPUY, Yoan CONCI-CHABASSE, Maider DELGADO et
Tiphaine LECLERCQ;

Pour la DDT : Grégoire GAUTIER, Malia MATHIEU
En outre avaient été invités, a notre demande :
* Pour la Région Occitanie : Laurent HOULES et Erwan LAMOINE
e Pour Toulouse Métropole : Fabienne DUPOUX et Jean CAPDEVILLE

La Commission a présenté une synthése des contributions du public. Elle a souhaité avoir des
eéléments sur la nécessaire gouvernance d'un tel projet au-dela de son aspect strictement
ferroviaire, compte tenu de lI'impact qu’il aura sur les circulations automobiles et pietonnes
locales. Il est apparu que certaines instances de dialogue existent déja mais pas encore d’autorité
unique.

Commentaire de la commission : il semblerait que 'émergence récente du Service Express
régional métropolitain puisse étre le lieu de cette concertation. La Commission a souhaité en faire
une Recommandation a la suite de son Avis sur le projet.

La Commission a souhaité avoir une réponse aux questions suivantes
Q1 : pourquoi la création d’'une halte a Lespinasse a-t-elle été écartée ?
Q2 : les AFNT pourront-il avoir un impact sur le trafic ferroviaire a 'Est de Toulouse ?

Q3 : la création/prolongation d’'un mur anti-bruit est-elle possible pour protéger les riverains de
'impasse Negreneys ?
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Q4 : serait-il possible de réactualiser les calculs du report modal au vu des changements de
comportements, de la possibilité de fréquences plus grandes de desserte (type RER), de
I'ouverture d’'une halte a Lespinasse ?

Q5 : quelles actions le MO meéne-t-il dans le domaine des expropriations tant foncieres
gu’immobiliéres ? un calendrier a-t-il été prévu ? des contacts ont-ils été pris avec les intéressés ?

Q6 : quand saura-t-on précisément comment sera congu 'aménagement des gares ?

Q7 : la liaison avec le Nord Est et I'Est (liaison de Toulouse vers Rodez, Figeac et Castres) reste
a préciser concernant I'organisation du trafic. Y aura-t-il une baisse du trafic en provenance des
villes ci-dessus nommées ?

Q8 : l'organisation du trafic montre que la région Occitanie et la métropole doivent se coordonner
en vue d’assurer le transport national, régional et local. Quelles sont les modalités de cette
coordination ?

Q9 : la mise en place d’'une halte supplémentaire a Lespinasse parait nécessaire pour un meilleur
service local. Sa réalisation dans le cadre des AFNT est-elle envisageable et si oui a quelle
condition ?

Q10 : quelles sont les solutions alternatives proposées aux usagers pour St Jory et plus
globalement pour tous les sites impactés par les travaux des AFNT ?

Q11 : Vu le nombre de riverains du secteur de Negreneys inquiets, serait-il envisageable de
prolonger le mur afin de protéger les derniéres maisons ?

Q12 : Un seul mur acoustique positionné sur un cété quel qu'il soit pourrait-il renvoyer ce méme
bruit (en termes de décibel) sur I'autre cbté et ainsi augmenter les nuisances pour les riverains ?

Q13 : pouvez-vous préciser comment sera gérée la circulation automobile pour chacun des
chantiers impactant celle-ci ?

Q14 : pouvez-vous préciser comment a été fait le calcul de compensation des arbres détruits.
7.4 Mémoire en réponse

La réponse du Maitre d’Ouvrage SNCF Réseau nous est parvenue le 21 décembre (cf. Annexe
8.2)
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8 ANNEXES

8.1 Arrété préfectoral du 9 octobre 2023 organisant ’enquéte

8.2 Mémoire en réponse du Maitre d’Ouvrage au PV de synthése
des avis du public

8.3 Tableau complet des Contributions du public

8.4 Réunion publique du 15 novembre : Synthése du débat

Ref. TA : n° E23000124/31 32/32 27/12/2023



E N

PREFET Direction départementale des territoires
DE LA HAUTE-

GARONNE

Liberté
Egalité
Fraternité

Arrété portant ouverture d’une enquéte publique concernant le projet d’aménagements
ferroviaires au nord de Toulouse

Le préfet de la région Occitanie,
préfet de la Haute-Garonne,
Officier de la Légion d’honneur,
Commandeur de I'ordre national du
Mérite,

Vu le code I'environnement ;

Considérant le dépdt, le 20 février 2023, par SNCF Réseau, du dossier de demande
d’autorisation environnementale du projet d’aménagements ferroviaires au nord de Toulouse
(AFNT) ;

Considérant les consultations réglementaires effectuées ;

Considérant la décision du 14 septembre 2023 par laquelle la présidente du tribunal
administratif de Toulouse a procédé a la désignation d'une commission d'enquéte ;

Considérant qu’il résulte du code de I'environnement que le projet susmentionné doit faire I'objet
d’une enquéte publique ;

Sur proposition du secrétaire général de la préfecture de la Haute-Garonne,
Arréte :

Art. 1 — Une enquéte publique est ouverte sur le territoire des communes de Toulouse,
Fenouillet, Lespinasse, Saint-Jory et Castelnau-d’Estrétefonds portant sur la demande
d'autorisation environnementale, au titre du code de [I'environnement pour le projet
d’aménagements ferroviaires au nord de Toulouse.

Art. 2 — Le responsable du projet est SNCF Réseau. Des informations peuvent étre sollicitees
par courriel a 'adresse suivante : afnt@sncf.fr

Art. 3 — Monsieur Bruno GALIBER D’AUQUE, fonctionnaire du ministére de I'agriculture retraité,
est désigné en qualité de président de la commission d’enquéte.

Service environnement, eau et forét

Pole des procédures environnementales

1, place Saint-Etienne

31038 TOULOUSE CEDEX 9

Tél. : 0534 45 34 45

Site internet : www.haute-garonne.gouv.fr 1/4



Les autres membres titulaires de la commission d’enquéte sont :

- Monsieur Daniel ASTRUC, directeur général d’un établissement consulaire retraité ;

- Monsieur Christian ANDRIEU, retraité de la fonction publique.

Monsieur Jean-Claude BARTHES, retraité de la fonction publique, est désigné comme membre
suppléant.

Art. 4 — L'enquéte publique se déroule pendant 30 jours consécutifs du 6 novembre 2023 a Sh
au 5 décembre 2023 a 17h.

Art. 5 — Un avis au public faisant connaitre 'ouverture de cette enquéte est publié par les soins de la
direction départementale des territoires de la Haute-Garonne, aux frais de SNCF Réseau, en
caractéres apparents, 15 jours au moins avant le début de I'enquéte et rappelé dans les huit premiers
jours de celle-ci, dans deux journaux locaux ou régionaux diffusés dans le département de la Haute-
Garonne.

L'avis est publié sur le site Internet des services de I'Etat en Haute-Garonne pendant toute la durée

de 'enquéte a I'adresse suivante :
https.//www.haute-garonne.gouv.fr/Publications/Declarations-d-intention-enquetes-publiques-et-avis-
de-l-autorite-environnementale/Eau/Autorisation-loi-sur-l-eau

Cet avis est publié par voie d'affiches et, éventuellement, par tout autre procédé en usage dans les
communes de Toulouse, Fenouillet, Lespinasse, Saint-Jory et Castelnau-d’Estrétefonds, a la
diligence du maire, 15 jours au moins avant le début de 'enquéte et pendant toute sa durée. Cette
formalité doit étre effectuée avant le 22 octobre 2023 et est justifiée par un certificat du maire de la
commune précitée, établi aprés le dernier jour d’enquéte.

Dans les mémes délais, le pétitionnaire procéde a I'affichage de l'avis sur les lieux prévus pour la
réalisation du projet.

Les affiches de I'avis au public par le pétitionnaire doivent étre visibles et lisibles de la ou, s’il y a
lieu, des voies publiques concernées et étre conformes aux caractéristiques et dimensions
fixées par l'arrété NOR : TRED2124162A du 09 septembre 2021.

Art. 6 — Les piéces du dossier en support papier, comprenant, notamment, I'étude d’impact et
lavis de Pautorité environnementale, ainsi qu’un registre d’enquéte sont déposés pendant la
durée de I'enquéte publique, afin que chacun puisse en prendre connaissance aux jours et
heures d’ouverture habituels a la Maison de la citoyenneté Est — siége de 'enquéte — 8 avenue du
Parc, 31500 Toulouse ;

Le dossier d’enquéte, comprenant, notamment, I'étude d'impact et lavis de [lautorité
environnementale, peut étre consulté par le site Internet des services de I'Etat en Haute-
Garonne pendant toute la durée de 'enquéte a I'adresse suivante :

https://www.haute-garonne.gouv.fr/Publications/Declarations-d-intention-enquetes-publiques-

et-avis-de-l-autorite-environnementale/Eau/Autorisation-loi-sur-l-eau

Ainsi que sur le registre numeérique a I'adresse suivante :
https://www.registre-numerique.fr/afnt

Toute personne peut, sur sa demande et a ses frais, obtenir communication du dossier

d’enquéte publique auprés de la direction départementale des territoires de la Haute-Garonne —
service environnement, eau et forét — unité des procédures environnementales — cite
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administrative, 2 boulevard Armand Duportal BP 70001 31074 Toulouse cedex, dés la
publication de l'arrété portant ouverture de 'enquéte et pendant toute la durée de Il'enquéte.

Art. 7 — Pendant toute la durée de I'enquéte, le public peut présenter ses observations grace aux
modalités suivantes :

« Consigner ses observations et propositions sur le registre d'enquéte

Le public peut consigner ses observations et propositions sur le registre d'enquéte ouvert a cet effet,
aux jours et heures habituels d'ouverture au public dans les lieux suivants :
- mairie de Toulouse - maison de la citoyenneté Est — 8 avenue du Parc, 31500 Toulouse ;

- mairie de Fenoulillet — Place Alexandre Olives — 31150 Fenoulillet ;

- mairie de Lespinasse — Place de I'Occitanie — 31150 Lespinasse ;

- mairie de Saint-Jory — 1 Place de la République — 31790 Saint-Jory ;

- mairie de Castelnau-d’Estrétefonds — Parvis des Citoyens — 31620 Castelnau d’Estrétefonds.

Préalablement a la date d’ouverture de la consultation, le registre d’enquéte est coté et paraphé par
un membre de la commission d’enquéte.

« S’adresser par courrier a la commission d’enquéte

Le public peut adresser ses observations a la commission d'enquéte par courrier postal a 'adresse
suivante : A l'attention de Monsieur le président de la commission d’enquéte — Enquéte publique
concernant le projet AFNT — Maison de la citoyenneté Est — 8 avenue du Parc, 31500 Toulouse. Elles
sont annexées au registre déposé dans cette mairie ou elles sont tenues a la disposition du public.

Le public est avisé de ce que les mentions écrites nominatives sont transférées sur support
numérique. En cas d’opposition, le refus doit étre signifié clairement lors de la déposition et les
données sont alors anonymisées.

« Consigner ses observations et propositions sur le registre dématérialisé
https://www.registre-numerique.fr/afnt
Le public est informé que les mentions écrites nominatives sont transférées sur support numerique.
En cas d'opposition, le refus doit étre signifié clairement lors de la déposition et les données sont

alors anonymisées.

« Transmettre ses observations et propositions par courriel
afnt@mail.registre-numerique.fr
Le public est informé que les mentions écrites nominatives sont transférées sur support numérique.
En cas d’opposition, le refus doit étre signifié clairement lors de la déposition et les données sont
alors anonymisées.

« Rencontrer la commission d’enquéte
Il est possible de rencontrer un membre de la commission d’enquéte aux dates suivantes :

- le lundi 6 novembre 2023 de 14h00 a 16h15 a la Mairie de Toulouse - maison de la
citoyenneté Est a Toulouse ;

- le vendredi 10 novembre 2023 de 14h00 a 17h00 a la mairie de Fenouillet ;

- le samedi 18 novembre 2023 de 10h00 a 12h00 a la mairie de Saint-Jory ,

- le mercredi 22 novembre 2023 de 14h00 & 17h00 a la mairie de Lespinasse ;

- le vendredi 24 novembre 2023 de 14h00 & 17h00 en visio conférence via la plateforme
du registre numerique ;
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- le jeudi 30 novembre 2023 de 9h00 a 12h00 a la mairie de Castelnau d’Estrétefonds ;

- le mardi 5 décembre 2023 de 14h00 a 17h00 a la Mairie de Toulouse - maison de la
citoyenneté Est a Toulouse ;

Toute observation, tout courrier ou document réceptionné avant le 6 novembre 2023 a 9 heures ou
aprés le 5 décembre 2023 a 17 heures ne peuvent étre pris en considération par la commission
d’enquéte.

Art. 8 — Les conseils municipaux des communes de Toulouse, Fenouillet, Lespinasse, Saint-Jory et
Castelnau-d’Estrétefonds sont appelés a donner leur avis sur la demande d’autorisation dés le début
de la phase d’enquéte publique. Cet avis ne peut étre pris en considération que s'il est exprimé, au
plus tard, dans les quinze jours suivant la cléture de 'enquéte.

Art. 9 — A l'expiration du délai prévu a l'article 4 ci-dessus, a savoir le 5 décembre 2023, le
responsable de la maison de la citoyenneté Est et les maires des communes de Fenouillet,
Lespinasse, Saint-Jory et Castelnau-d’Estrétefonds assurent la transmission du registre dans les
vingt-quatre heures au président de la commission d’enquéte. Dés réception du registre et des
documents annexés, le président de la commission d’enquéte entend toute personne qu’il lui parait
utile de consulter ainsi que le pétitionnaire, s'’il en fait la demande. Le président de la commission
d’'enquéte adresse au directeur départemental des territoires de la Haute-Garonne, dans un délai d’'un
mois a compter de la cléture de 'enquéte, le registre d’enquéte assorti du rapport énoncant ses
conclusions motivées, en précisant si elles sont favorables ou non a I'opération projetée. Il transmet
simultanément une copie de son rapport et de ses conclusions a la présidente du tribunal administratif
de Toulouse.

Art. 10 — Des leur réception, la direction départementale des territoires de la Haute-Garonne adresse
une copie du rapport et des conclusions de la commission d’enquéte au responsable du projet.

Le rapport et les conclusions motivées de la commission d’enquéte sont tenus a la disposition du
public pendant une durée d’un an dans les mairies de Toulouse, Fenouillet, Lespinasse, Saint-Jory
et Castelnau-d’Estrétefonds, ainsi qu’a la direction départementale des territoires de la Haute-
Garonne et sur le site internet des services de I'Etat en Haute-Garonne.

Art. 11 — A lissue de I'enquéte, le préfet statue par arrété d’autorisation ou de refus du projet, au vu
des résultats de la consultation du public et des avis recueillis dans le cadre de la procédure
d’instruction.

Art. 12 — Le secrétaire général de la préfecture de la Haute-Garonne, le directeur départemental des
territoires de la Haute-Garonne, le maire des communes de Toulouse, Fenouillet, Lespinasse,
Saint-Jory et Castelnau-d’Estrétefonds, SNCF Réseau et les membres de la commission d’enquéte
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété.

Fait a Toulouse, le
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1.

QUESTIONS POSEES PAR LA CE

Q1 : Pourquoi la création d’'une halte a Lespinasse a-t-elle été écartée ?
Q2 : Les AFNT pourront-il avoir un impact sur le trafic ferroviaire a I'Est de Toulouse ?

Q3 : La création/prolongation d'un mur anti-bruit est-elle possible pour protéger les riverains
de l'impasse Negreneys ?

Q4 : Serait-il possible de réactualiser les calculs du report modal au vu des changements de
comportements, de la possibilité de fréquences plus grandes de desserte (type RER), de
I'ouverture d’une halte a Lespinasse ?

Q5 : Quelles actions le MO méne-t-il dans le domaine des expropriations tant fonciéres
qu’immobilieres ? Un calendrier a-t-il été prévu ? des contacts ont-ils été pris avec les intéressés?

Q6 : Quand saura-t-on précisément comment sera congu I'aménagement des gares ?

Q7 : La liaison avec le Nord Est et I'Est (liaison de Toulouse vers Rodez, Figeac et Castres) reste
a préciser concernant |'organisation du trafic. Y aura-t-il une baisse du trafic en provenance des
villes ci-dessus nommées ?

Q8 : L'organisation du trafic montre que la région Occitanie et la métropole doivent se
coordonner en vue d'assurer le transport national, régional et local. Quelles sont les modalités
de cette coordination ?

Q9 : La mise en place d'une halte supplémentaire a Lespinasse parait nécessaire pour un
meilleur service local. Sa réalisation dans le cadre des AFNT est-elle envisageable et si oui a
quelle condition ?

Q10 : Quelles sont les solutions alternatives proposées aux usagers pour St Jory et plus
globalement pour tous les sites impactés par les travaux des AFNT ?

Q11 : Vu le nombre de riverains du secteur de NEGRENEYS inquiets, serait-il envisageable de
prolonger le mur afin de protéger les derniéres maisons ?

Q12 : Un seul mur acoustique positionné sur un cété quel qu'il soit pourrait-il renvoyer ce méme
bruit (en termes de décibel) sur I'autre coté et ainsi augmenter les nuisances pour les riverains?

Q13 : Pouvez-vous préciser comment sera gérée la circulation automobile pour chacun des
chantiers impactant celle-ci ?

Q14 : Pouvez-vous préciser comment a été fait le calcul de compensation des arbres détruits.

Q15 : Pourquoi SNCF Réseau a-t-elle tenu a présenter le dossier AFNT dans le projet global de
GPSO ? en quoi présenter un dossier uniquement pour les AFNT aurait-il été un obstacle ?

Q16 : Pourquoi certaines données n‘ont-elles pas été actualisées dans le dossier d’enquéte ?
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2.

QUESTIONS REGROUPEES PAR THEME ET
REPONSES APPORTEES

2.1.HALTE DE LESPINASSE

2.1.1. Q1 : Pourquoi la création d’une halte a Lespinasse a-t-elle été écartée ?

Les haltes aménagées dans le cadre des AFNT sont des haltes déja desservies
aujourd’hui (Castelnau d’Estrétefonds, Saint Jory, Lacourtensourt) ou de haltes ayant
été desservies par le passé (Fenouillet, Lalande I'Eglise, Halte de Route de Launaguet).
La demande de création d'une nouvelle halte a Lespinasse a été exprimée lors de la
concertation préalable mais n'a pas été intégrée dans le dossier d’enquéte d'utilité
publique (2014) car son degré de maturité n'était pas suffisant.

Par ailleurs, la structure intercommunale, Communauté d'Agglomération du Grand
Toulouse, puis Communauté Urbaine, et enfin métropole a progressivement évolué en
intégrant de nouvelles communes. Les communes de Lespinasse et de St Jory ont
intégré la structure intercommunale le 1er janvier 2011. De fait, au moment des choix
structurants, elles ne bénéficiaient pas d'un travail d'expertise poussé sur la question
des mobilités, a 'exception des orientations et recommandations traduites dans le
SCOT, ou le PLU.

Par la suite a l'initiative de Toulouse Métropole, une étude spécifique relative a
I"élaboration d'un plan guide de développement du territoire Nord a été réalisée en
2014. Ce plan fixe, a travers un ensemble d'orientations cohérentes, un cadre de
référence pour accompagner la mutation et la requalification de ce territoire Nord. |l
intégrait I'opportunité d'une halte nouvelle a Lespinasse.

Le lancement en 2020 d’'une étude d'opportunité et de préfaisabilité, réalisée sous
maitrise d’ouvrage de la Région Occitanie et co-financée par Toulouse-Métropole a
permis d’approfondir les points suivants :

- analyse prospective du territoire

- études d'exploitation et prévisions de fréquentation

- faisabilité technique et évaluation socio-économique

Cette étude a contribué a montrer I'opportunité de la création d’'une halte ferroviaire a
Lespinasse, du fait de son potentiel de trafic et en raison de I'intérét qu’elle revét pour
structurer le développement du Nord toulousain. Aussi, les parties prenantes au projet
s'accordent-elles pour examiner les modalités de sa mise en ceuvre dans le cadre de
I"'examen du projet de Service Express Régional Métropolitain (SERM).

DGII - DZI ATL

VERSION :

1.0

DATE : : 20/12/2023

DIFFUSION LIMITEE] 3 @

RESEAU




AMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOUSE
Réponse aux questions du PV d'enquéte R&f. AENT-0003877

RESEAU DOCUMENT SNCF RESEAU

Enfin, il estimportant de noter que les aménagements réalisés dans le projet des AFNT
n‘obérent pas la réalisation ultérieure de cette halte.

2.1.2. Q6 : Quand saura-t-on précisément comment sera con¢u 'aménagement des
gares ?

Le dossier de demande d'autorisation environnementale présente les aménagements
envisagés pour les haltes (cf. piece A, paragraphe 7.5 et également dans |'étude
d'impact). L'année 2024 permettra d'étudier de maniere plus approfondie ces
aménagements en concertation entre SNCF Réseau, Gares et Connexions, Toulouse
Métropole, la Région Occitanie, Tisséo Collectivités et les communes concernées. Ainsi,
les projets urbains ou de déplacement gravitant autour de ces podles d'échanges
pourront étre portés par ces acteurs de maniere cohérente. Il est a noter que le dossier
présenté examine les effets des haltes sur I'environnement. Ces éléments se trouvent a
la fois dans I'étude d'impact (piece F4.12) et dans les dossiers spécifiques (procédures
CNPN, défrichement et alignement d'arbres...). Sur ces derniers, les emprises des poles
d’échanges ont en effet déja été intégrées pour prendre en compte tous les impacts
surfaciques ou de pertes éventuelle de flore ou d’habitat pour la faune.

Seule la procédure loi sur 'eau, demandant des données tres précises de définition du
projet (type de revétement, dimensionnement des réseaux, débit de fuite, etc...) n'a
pas pu étre intégrée a ce dossier environnemental pour ne pas faire de fausse
manceuvre sur les souhaits des acteurs du territoire. Pour ces raisons, un « porter a
connaissance » sera réalisé par SNCF Réseau dés lors que les aménagements des poles
d’'échanges seront définis précisément.

2.1.3. Q4 : Serait-il possible de réactualiser les calculs du report modal au vu des
changements de comportements, de la possibilité de fréquences plus grandes
de desserte (type RER), de I'ouverture d’une halte a Lespinasse ?

La phase d’études qui s’engage autour du projet de SERM, permettra d'étudier ces
éléments sur la base, d'une part des comportements de mobilité observés dans les
données de la nouvelle enquéte de mobilité (EMC2) réalisée en 2023 sur un périmétre
élargi, et d'autre part, en s'appuyant sur la mise a jour de l'outil partenarial de
modélisation multimodale des déplacements. La notion de report modal repose sur des
schémas d’exploitation donnés et impliquant des avantages / inconvénients pour
I'ensemble des usagers de la ligne.
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2.1.4. Q8 : L'organisation du trafic montre que la région Occitanie et la métropole
doivent se coordonner en vue d’assurer le transport national, régional et local.
Quelles sont les modalités de cette coordination ?
En matiére de transports et de mobilités, la loi consacre plusieurs autorités organisatrices
des mobilités (AOM) selon I"échelle territoriale et le mode de transport :

- Pour le transport ferroviaire longue distance hors TGV (trains d'équilbre du territoire,
Intercités de jour et de nuit), 'AOM est |'Etat ;

- Pour le transport ferroviaire et routier régional (liO Trains/TER — cars), 'AOM est la
Région Occitanie ;

- Pour les transports urbains (métros, tramway, bus urbains) sur périmetre de son
ressort territorial, '’AOM est Tisséo Collectivités ; pour Castelnau-d’Estrétefonds,
I’AOM est la Communauté de communes du Frontonnais, a laquelle appartient la
commune ; en dehors la Région est AOM.

Les autres transports ferroviaires (TGV, Fret) font I'objet de mise en concurrence aux
échelles nationales et européennes.

D'un point de vue ferroviaire, |'étoile toulousaine est concernée par tous les types de
trafics : TGV, Intercités, liO Trains, trains de marchandises. SNCF Réseau, en tant que
gestionnaire d'infrastructure, est le garant de la bonne articulation des différentes
circulations sur le réseau ferroviaire.

La coordination entre les différentes AOM s'effectue aujourd’hui dans le cadre de
I'émergence du Service Express Régional Métropolitain (SERM), une ambition commune
de développement de services de transports collectifs publics s’appuyant sur un
renforcement de |"offre ferroviaire. Depuis 2017, 'Etat, la Région Occitanie, le Département
de la Haute-Garonne, Toulouse Métropole et Tisséo ont amorcé la réflexion dans le cadre
d'Etudes Multi-Modales (EMM). Une gouvernance adaptée (comités de pilotage, comités
techniques) permet la programmation et le financement de cette démarche globale sur les
mobilités.

Au-dela de I'ambition SERM, il existe également un dialogue régulier entre les différentes
AOM pour proposer une offre multimodale adaptée aux besoins des usagers.

Des instances de coordination stratégiques ont été mises en place (Conseil de
Développement de Tisséo Collectivités auquel est invitée) la Région et des groupes de
travail techniques sont également organisés (GT interfaces de connexions ferroviaires avec
le réseau métro de Tisséo).
Par ailleurs, Région comme Tisséo sont membres du partenariat des Etudes Multimodales
Toulousaine, source de coopération entre différents acteurs de la mobilité sur
I'agglomération toulousaine.

2.1.5. Q9 : La mise en place d’une halte supplémentaire a Lespinasse parait
nécessaire pour un meilleur service local. Sa réalisation dans le cadre des AFNT
est-elle envisageable et si oui a quelle condition ?
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Les travaux des AFNT au niveau de la commune de Lespinasse n’oberent pas la possibilité d’une
création future d’une halte. Le tracé des voies retenu ménage un espace entre les voies lentes et
rapides qui permettrait I'inscription spatiale d’un quai latéral a la voie 2 lente, tandis que le foncier
pour la réalisation éventuelle d’un quai sur la voie 1 est du foncier ferroviaire.

Pour autant, la création d’une halte a Lespinasse n’est pas au méme stade de maturité que les AFNT,
ce qui ne permet donc pas sa réalisation dans la méme temporalité. L'opportunité d’une telle halte
est intégrée dans le plan guide de développement du territoire Nord élaboré par Toulouse
Métropole en 2014. En 2020, une étude d’opportunité et de préfaisabilité réalisée par la Région
Occitanie et co-financée par Toulouse Métropole a permis de confirmer I'opportunité d’une halte a
Lespinasse, du fait de son potentiel de trafic et de son intérét pour structurer le développement du
Nord toulousain.

C'est désormais dans le cadre des études portant sur le Service Express Régional Métropolitain
(SERM), actuellement a un stade amont, que les conditions de réalisation d’une halte a Lespinasse
vont étre approfondies. Une fois ces conditions suffisamment avancées, la création de la halte devra
faire I'objet d’études et d’un certain nombre de procédures réglementaires (concertation,
éventuelle enquéte publique si nécessaire) avant de pouvoir en réaliser les travaux.

2.2.CIRCULATIONS VERS LE « QUART NORD EST » DE L’AGGLOMERATION

2.2.1. Q2 : Les AFNT pourront-il avoir un impact sur le trafic ferroviaire a I'Est de
Toulouse ?

La gare Matabiau fonctionne aujourd’hui par secteurs.
Lorsque le trafic est trés dense, la gare est exploitée de la maniére suivante :
- Les trafics vers le quart Nord-Est (Saint-Sulpice, puis dans les directions d’Albi,
Figeac, Rodez, Mazamet) sont les voies 9 a 11 ;
- Les trafics la transversale sud (axe Bordeaux-Narbonne) sont recus sur les voies 4 a
8.
A I'horizon des AFNT, rien ne changera a cette affectation, avec un trafic cependant plus
dense du fait de I'augmentation du nombre de trains.

La distribution des trains, entre les 6 voies c6té nord et les 8 voies a quai, se fait par le biais
des aiguillages situés au nord des quais ; ils permettent des simultanéités de mouvements
entrants et sortants de la gare Matabiau.

En situation nominale ou théorique, les trains font I'objet d'une distribution programmée
sur les voies de la gare.

En situation dégradée, le principe d'exploitation de la gare Matabiau est que les
perturbations sur un axe ne viennent pas affecter la régularité sur un autre axe.

Ce principe restera a |I'horizon AFNT, le trafic sur le quart nord-est ne sera pas affecté par
d’éventuelles perturbation sur |'axe Bordeaux-Narbonne concerné par les AFNT.
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2.2.2. Q7 : La liaison avec le Nord Est et I'Est (liaison de Toulouse vers Rodez, Figeac
et Castres) reste a préciser concernant I'organisation du trafic. Y aura-t-il une
baisse du trafic en provenance des villes ci-dessus nommées ?

La « liaison » ou « communication » (nom donnée a ce type de double aiguillage) présente
entre une voie des AFNT et une voie du quart nord-est, n'est pas une nouveauté, elle était
déja dans le programme technique arrété avant la DUP.

Son objectif est de donner a la gare un supplément de robustesse en raison de
I'augmentation du trafic.

Cette communication, comme toutes les autres en entrée de gare, offre plusieurs solutions
techniques pour assurer les liaisons entre les voies en ligne et les voie en gare et assurer la
simultanéité de mouvements entrants et sortants. En situation dégradée notamment (c'est-
a-dire quand les trains ne circulent pas dans leur horaire théorique), I'agent chargé de
I'exploitation de la gare aura la possibilité de choisir l'itinéraire d'entrée ou de sortie de la
gare Matabiau, en fonction des contraintes nées des désheurements de trains.

Loin de venir perturber le trafic que la Quart Nord-Est de |'étoile ferroviaire toulousaine,
cette communication a pour objet de fluidifier le trafic et le rendre plus robuste en donnant
plusieurs solutions d'entrées et sorties de gare.

2.3.ACOUSTIQUE

2.3.1. Q3 : La création/prolongation d’un mur anti-bruit est-elle possible pour
protéger les riverains de I'impasse Negreneys ?

Q11 : Vu le nombre de riverains du secteur de Négreneys inquiets, serait-il
envisageable de prolonger le mur afin de protéger les derniéres maisons ?

De nombreux échanges ont eu lieu entre SNCF Réseau, SNCF Voyageurs, la ville de
Toulouse et les riverains du quartier de Négreneys ces dernieres années. La problématique
est externe aux AFNT car la géne exprimée provient des manceuvres et du stationnement
des trains sur les voies de service en tiroir situées en face de I'impasse. Les équipes SNCF
Voyageurs ont dailleurs pris un certain nombre de mesures en matiere d'éco
stationnement afin de réduire les nuisances : basculer du mode thermique au mode
électrique ou réduire les temps de stationnement moteurs allumés. Ces activités ne sont
pas liées aux AFNT.

Dans le cadre des AFNT, une étude acoustique a été réalisée pour évaluer les mesures a
mettre en ceuvre suite a I'augmentation du trafic prévu du fait de la modifications des
infrastructures entre Toulouse et Castelnau d'Estrétefonds. Plusieurs habitations au droit
de limpasse de Negreneys nécessitent des mesures de réduction du bruit car les
modélisations démontrent que les niveaux sonores au droit des fagades augmenteront de
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plus de 2 dB(A) avec le trafic maximal prévu apres les AFNT. A ce titre, le code de
I'environnement prévoit que lorsque les projets ferroviaires sont de nature a modifier
significativement les niveaux sonores, SNCF Réseau doit mettre en ceuvre des actions pour
que les valeurs maximales du bruit atteint a l'intérieur des logements, ne soient pas
dépassées. Ici I'étude acoustique des AFNT (présente dans la piece F4.12 du dossier :
résumé dans le dossier et étude entiere en annexe) répond donc a l'objectif réglementaire
sur les voies principales qui font I'objet de modifications, et le traitement choisi par SNCF
Réseau sur ce quartier est 'isolation de facades.

Ce choix permet en effet de répondre aux obligations réglementaires du projet AFNT mais
permet aussi de répondre a la problématique des riverains vis-a-vis des nuisances sonores
des voies de service, car 'isolation de facade permet de diminuer le bruit pergu dans les
logements situés en face des voies en tiroirs. Sur le choix de la solution (isolation de facade
VS mur anti-bruit), si la solution « mur anti-bruit » avait été choisie, les murs auraient di étre
édifiés au plus proche des voies concernées par 'augmentation de trafic en lien avec les
AFNT, donc au centre du faisceau de voies, et ne permettraient pas de réduire les niveaux
sonores dus a |'activité de ces voies de service.

Ainsi, en conclusion, par effet d’opportunité, les isolations de fagade prévues dans le cadre
des AFNT contribuent aux besoins exprimés par les riverains sur cette demande externe au
projet, relative au bruit de voisinage, qui sort du cadre du projet AFNT.

2.3.2. Q12 : Un seul mur acoustique positionné sur un coté quel qu’il soit pourrait-il
renvoyer ce méme bruit (en termes de décibel) sur I'autre coté et ainsi
augmenter les nuisances pour les riverains ?

L'étude d'impact donne les résultats de |'étude acoustique menée en 2022 en §4.2.1.6.
L'étude acoustique compleéte est jointe en annexe a |'étude d'impact. Celle-ci a été réalisée
en plusieurs étapes décrites dans le rapport : modélisation acoustique initiale, calage du
modeéle de calcul, simulation acoustique de la situation initiale, modélisation acoustique du
projet, et enfin simulation acoustique de la situation projetée qui prend en compte les
écrans acoustiques préconisés. Ainsi, cette derniere étape permet de modéliser les effets
des murs prévus dans leur environnement. Le §7.6.2 de I'étude acoustique donne les
caractéristiques des murs acoustiques a mettre en place. Le modéle de panneau acoustique
devra satisfaire aux objectifs suivants :
- en absorption : indice unique d’'évaluation de la réflexion acoustique DLRI > 7 dB
selon la norme NF EN 16272-5 ;
- en transmission : indices uniques d'évaluation de lisolation acoustique DLSIE ,
DLSI,P, DLSI,G > 28 dB selon la norme NF EN 16272-6 (chaque indice doit respecter

I"'objectif indiqué).

Il s'agit donc de panneaux acoustiques absorbants et non réfléchissants.
Enfin, des mesures de contréle seront programmés apres les travaux pour vérifier
I'efficacité des ouvrages réalisés et les niveaux de bruit chez les riverains.
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2.4.FONCIER

2.4.1. Q5 : Quelles actions le MOA mene-t-il dans le domaine des expropriations
tant foncieres qu’immobiliéres ? Un calendrier a-t-il été prévu ? des contacts
ont-ils été pris avec les intéressés ?

SNCF Réseau a mené en juin 2022 une enquéte parcellaire permettant d'identifier les
propriétaires et les ayants-droits des parcelles concernées par une acquisition au titre des
AFNT, et de leur permettre de prendre connaissance des limites d’emprise du projet et
donc des surfaces a acquérir dans chacune des parcelles concernées.
Les acquisitions ont démarré en suivant en priorisant :

- Les parcelles dont les travaux démarrent sur les premiéres années ;

- Les parcelles ou batis dont les propriétaires souhaitent une vente rapide, méme

s'ils ne sont pas concernés par les premiers travaux.

Ainsi, sur I'avenue des Etats-Unis par exemple, méme si les travaux ne démarrent que dans
plusieurs années, plusieurs batis ont déja été achetés car les propriétaires souhaitaient
conclure la vente. Les locataires, en fonction de leur préférence, sont soit laissés en place
(tant que le besoin de déconstructrion du batiment n’est pas immédiat), soit indemnisés
pour se relocaliser ou cesser leur activité. SEGAT, |'opérateur foncier pour SNCF Réseau,
est en contact depuis plusieurs mois avec les propriétaires et locataires concernés.

2.5.CIRCULATION ROUTIERE EN PHASE TRAVAUX

2.5.1. Q10: Quelles sont les solutions alternatives proposées aux usagers pour St
Jory et plus globalement pour tous les sites impactés par les travaux des AFNT ?

Q13 : Pouvez-vous préciser comment sera gérée la circulation automobile pour
chacun des chantiers impactant celle-ci ?

Sur la guestion des travaux sur les ponts enjambant les emprises ferroviaires

- La route de Saint-Caprais (M20) ne sera pas fermée complétement a la circulation
au droit du franchissement des voies ferrées. Les ponts existants, au-dessus des voies ferrées
et du canal latéral ne sont pas impactés par le projet.

Un nouvel ouvrage sera construit entre ces deux ponts de maniere a permettre a la M20
d’enjamber les 2 nouvelles voies ferrées qui vont étre créées en-dessous de la route.

Pour la construction de ce nouvel ouvrage, la chaussée sera coupée par moitiés et un
alternat sera mis en place pendant toute la durée des travaux pour assurer la libre
circulation des véhicules et piétons entre I'est et I'ouest des voies ferrées.

Les travaux s’étaleront sur 12 mois, prévus a ce stade des études de mi-janvier 2027 a fin
décembre 2027. Cette durée est nécessaire pour des techniques constructives permettant
un maintien permanent des circulations routiéres.
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D'autres ouvrages sur le parcours ne feront pas |'objet de ces mémes phases de
construction, et ne permettront donc pas ce maintien de la circulation sur le pont pendant
toute la durée des travaux. C'est le cas pour :

- Le pont de |'avenue des Sports a Fenouillet (M14) : coupure des circulations pendant
5 semaines a |'été 2026, avec mise en place d'une déviation.

- Le pont de Rupé et le pont de Lacourtensourt & Toulouse : coupure des circulations
pendant environ 16 semaines qui restent a caler, a priori entre le printemps et I'été 2029, .
avec mise en place d'une déviation.

- Le pont du Moulin a Lespinasse (M63H) : ouvrage démoli et reconstruit sur environ
10 mois de fin octobre 2024 a fin aolt 2025. Les modes doux pourront passer par une
passerelle provisoire mise en place. Les voitures passeront par le pont de la route de la
Plage (Mé63) a proximité immédiate.

Les autres ouvrages de franchissement des emprises ferroviaires, présents sur le parcours
des travaux d’élargissement de la plateforme (pont-route de la Plage a Lespinasse, pont-
route du périphérique, pont-route de Lalande et pont-route de Fronton a Toulouse) sont
suffisamment larges pour permettre d'accueillir les voies nouvelles sans construire de
nouvel ouvrage. Il n'y aura donc pas d'impact sur les circulations routieres et piétonnes sur
ces ouvrages.

Sur la question de la circulation routiére en phase travaux

L'étude d'impact (piece F4.12) indique dans le paragraphe 4.3.1.2 les impacts prévisibles
des travaux sur les circulations routiéres et les mesures qui seront prises pour minimiser la
géne occasionnée aux usagers et riverains.

La gestion du chantier (accés, circulations, circuits d'approvisionnement...) sera organisée
de maniére a minimiser I'impact des circulations de chantier sur le contexte existant et le
voisinage, en intégrant les principes suivants :
multiplier les moyens techniques pour le phasage et la réduction de la durée du
chantier
optimiser au maximum le nombre de déplacements de camions pour le transport
des matériaux/l'évacuation des déchets, les itinéraires et définir les conditions de
leurs parcours avec les services concernés.
Afin de limiter I'effet sur les conditions de circulations sur les axes routiers et les abords
des gares des AFNT, les déplacements des convois exceptionnels éventuels, nécessaires
a la réalisation de certains travaux (arrivées de camion-grue et des engins de
terrassement), s’effectueront dans des plages horaires aménagées en accord avec les
services gestionnaires compétents.
Les entreprises de travaux devront respecter les préconisations suivantes vis-a-vis des
circulations routiéres, inscrites dans la NRE (Notice de Respect de I'Environnement) :
tous les itinéraires des véhicules d‘approvisionnement ou d'évacuation des
matériaux, les déviations et restrictions de flux automobiles, méme temporaires, sont
soumis, préalablement au démarrage des travaux, aux services compétents des
gestionnaires des voiries et de police et font I'objet d'un dossier comprenant un plan
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de circulation. Il sera établi pour chaque phase de la réalisation de I'opération et
communiqué aux entreprises travaillant sur le site ;
I"entreprise utilisera les voiries publiques et les itinéraires d'acces au chantier devront
étre balisés et respectés y compris par ses sous-traitants et fournisseurs (le
stationnement des véhicules en dehors des zones prédéfinies est formellement
interdit) ;
lorsque le chantier le permet, toutes les opérations de chargement ou
déchargement s’effectuent obligatoirement dans I'emprise des chantiers ;
les rotations de véhicules sont organisées de maniere a éviter des files d'attente
débordant sur la voie publique ;
les marches arriére sont interdites sur les voies publiques.
L'entreprise détaillera, selon le contexte :
o le plan des installations au démarrage du chantier, et I'analyse des zones de
nuisance pour le voisinage (bruit, vibrations, éclairage...)
o le plan des déviations,
o la signalisation prévue,
o les emprises du chantier en site sensible, et les protections prévues
(piquetages...).
Les routes dégradées lors des travaux seront remises en état a la fin de la phase chantier.
Dans le cas ou des routes nécessiteraient une coupure de circulation durant la phase
chantier, des déviations seront mises en place. Les déviations les plus courtes seront
recherchées. Le détail de ces déviations sera étudié en amont de chaque chantier et avec
les gestionnaires de voirie, dans le cadre des Dossiers d’exploitation sous chantiers (DESC).
Une communication constante avec les riverains et usagers de la route sera instaurée afin
d'informer au mieux durant la réalisation des travaux.

2.6.ARBRES

2.6.1. Q14 : Pouvez-vous préciser comment a été fait le calcul de compensation des
arbres détruits.
Sur les arbres, on peut indiquer que le dossier répond a 3 réglementations :
1. Celle sur la préservation de la biodiversité et aux especes protégées (piece D)
2. Celle sur le défrichement pour le zone au nord de Toulouse (piéce E)
3. Celle sur I'impact sur des alignements d'arbres (piece G)

La démarche Eviter/Réduire/Compenser décrite dans le dossier montre que les arbres
impactés sont ceux strictement nécessaires au projet, qui n‘ont pas pu étre évités. Les
impacts résiduels (impacts restant aprés avoir évité et réduit tout ce qui était possible) sont
alors compensés :

1. pour la réglementation sur la biodiversité et les especes protégés : par des sites de
compensation a proximité du projet. Le calcul est basé sur les habitats perdus pour la faune,
qu'il faut reconstituer sur d'autres sites (7 sites compensatoires a proximité du projet). Ainsi,
il est prévu de reconstituer notamment 18,92 ha de haies, bosquets et fourrés et 39 ha de
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milieux ouverts. Ces compensations sont réalisées sur des sites ou la plus-value écologique
est avérée. Un suivi sur 50 ans de ces sites est prévu : SNCF Réseau a une obligation de
résultat et ce suivi permettra de constater |'efficacité des mesures vis-a-vis de la biodiversité
et, au besoin, de les ajuster. Pour cela, un comité de suivi sera mis en place, en lien avec la
DDT et la DREAL.

2. pour la réglementation sur le défrichement : par de la replantation d'arbres avec un ratio
de 3 pour 1: pour 1,92 ha impactés sur le site au nord de St Jory, 5,76 hectares seront
replantés

3. pour la réglementation sur les alignements d'arbres : les arbres d’alignements impactés
seront compensés avec un ratio de compensation appliqué en fonction de la circonférence
et du diamétre des arbres abattus (calculée & 1 m du sol) :

- Circonférence jusqu'a 25 cm (diameétre 8 cm) : 1 arbre nouveau pour 1 supprimé ;

- Circonférence entre 26 et 60 cm (diamétre 9 a 20 cm) : 2 arbres nouveaux pour 1

supprimeé ;
- Circonférence entre 61 et 120 cm (diameétre 21 a 40 cm) : 3 arbres nouveaux pour 1
supprimeé ;
- Circonférence entre 121 et 180 cm (diametre 41 & 60 cm) : 4 arbres nouveaux pour 1
supprime ;

- Au-dela d'une circonférence de 181 cm (diameétre supérieur a 60 cm) : 5 arbres nouveaux
pour 1 supprimé.

2.7.ETUDE D’'IMPACT

2.7.1. Q15 : Pourquoi SNCF Réseau a-t-elle tenu a présenter le dossier AFNT dans le
projet global de GPSO ? en quoi présenter un dossier uniquement pour les
AFNT aurait-il été un obstacle ?

A la suite des débats publics du projet de ligne a grande vitesse Bordeaux — Toulouse
(2005) et du projet ferroviaire Bordeaux- Espagne (2006), Réseau Ferré de France (RFF) a
pris la décision en juillet 2007 de poursuivre les études relatives a ces projets. Regroupés
sous |'appellation "Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO).

GPSO s'inscrit dans les priorités nationales et européennes des transports. Figurant a
I"article 12 de la loi du 3 aoGt 2009 (Grenelle 1), il participe au développement du réseau
structurant a grande vitesse au niveau national, dans la continuité de la LGV Tours-
Bordeaux mise en service en juillet 2017. Le GPSO figure également dans le réseau
central du Réseau TransEuropéen de Transport fixé par I'Union européenne (RTE-T,
décembre 2013), I'axe Bordeaux-Espagne étant méme une composante du corridor
prioritaire Atlantique
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Dans sa premiére phase, GPSO est un projet ferroviaire composé de 3 opérations :
La création des lignes a grande vitesse (vitesse commerciale 320 km/h) entre
Bordeaux-Toulouse et Bordeaux-Dax et de plusieurs gares et haltes nouvelles
(Mont-de-Marsan, Escaudes, Agen et Montauban),
la réalisation des aménagements ferroviaires au sud de Bordeaux (AFSB)
la réalisation des aménagements ferroviaires au nord de Toulouse (AFNT).

La phase 1 du GPSO a fait I'objet d’'une étude d'impact, réalisée conformément avec la
réglementation en vigueur, jointe aux enquétes publiques préalables & la déclaration
d'utilité publique respectives de chaque opération, formant alors le programme de travaux
GPSO au sens des dispositions de |'article L. 122-1 du code de I'environnement dans sa
version alors en vigueur. L'enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique
des AFNT s’est déroulée du 14 octobre 2014 au 7 janvier 2015.

S’agissant alors des projets :

relevant du programme de travaux GPSO,

et présentés concomitamment a la phase d’enquéte d'utilité publique,
une étude d'impact unique a été réalisée pour ces trois projets, en application de |article
L.122-1 Il du code de I'environnement en vigueur a cette date.

L'étude d'impact était ainsi présentée a deux échelles, globale d'une part a I'échelle des
deux régions traversées, et locale d'autre part a I'échelle des cahiers géographiques (le
n°12 portant sur les AFNT).

Les composantes du du GPSO (AFNT, AFSB et lignes nouvelles) présentent un lien
géographique et fonctionnel conduisant a qualifier le GPSO de « projet » au sens des
dispositions en matiere d'évaluation environnementale telles qu’elles résultent du droit
européen et du code de I'environnement dans sa rédaction actuelle.

Conformément aux dispositions du code de I'environnement, c’est cette étude d'impact
du projet GPSO qui a ainsi été actualisée sur le périmetre de I'opération AFNT dans le
cadre de la demande d’autorisation environnementale des AFNT et présentée a |'Autorité
environnementale en juillet 2023 en application des dispositions de I'article L. 122-1-1 IlI
du code de I'environnement.

Cette approche a été partagée avec les services de |'Etat.
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2.7.2. Q16 : Pourquoi certaines données n’ont-elles pas été actualisées dans le

dossier d’enquéte

Aprés précision du Président de la Commission d'Enquéte, les éléments attendus portent
sur le report modal et le bilan carbone.

Dans I'étude d'impact (piece F4.12) on trouve le bilan carbone actualisé en 2022 pour le
dossier environnemental des AFNT, permettant de prendre en compte le report modal

attendu :

§ 4.2.3.8 (phase exploitation) : on y trouve la comptabilisation du carbone en phase
exploitation, comprenant le renouvellement des infrastructures. C'est la qu’on
retrouve les gains en carbone liés au report modal puis le bilan carbone associé.

§ 4.3.3.8 (phase travaux) : ony trouve le calcul des émissions carbone liées a la phase
chantier, affinés en fonction des derniéres études, qui sont pris en compte dans le
bilan carbone. Les mesures d'évitement sur lesquelles SNCF Réseau travaille et
incite les entreprises sont également évoquées : matériaux bas-carbone et bio-
sourcés, aluminium et acier recyclés, etc... Ceux-ci sont des pistes d’amélioration du
bilan carbone mais n‘ont pas été pris en compte dans le bilan carbone afin de ne
pas minimiser les émissions. A la fin du chantier, SNCF Réseau souhaite produire un
nouveau bilan permettant d'avoir un bilan réel du chantier.
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AFNT - Liste des contributions & I'enquéte publique

D - N T Objet de la - o
Unique Provenance Nom Prénom  [Organisme Date de dépat |Ville lcontribution Texte de la contribution Piece(s) jointes
L'association Rallumons I'Etoile est un fervent soutien du projet des AFNT tel qu'il a été soumis & enquéte publique pour la DUP. Mais nous sommes trés inquiets au moment de 'ouverture de cette
nouvelle enquéte concernant I'évaluation environnementale sur le projet tel qu'il est envisagé d’étre réalisé. Notre inquiétude a donc été renforcée par I'avis de I'Autorité environnementale du 7
'septembre dernier (en piéce jointe).
Notre association craint deux issues a cette enquéte :
bemande d'une | ® ¢ AFNT - », avec la réalisation d'un projet dégradé par rapport a celui soumis a I'enquéte de la DUP, qui compromette ou rende plus onéreuse la mise en place d'un RER toulousain susceptible
réunion publique de jouer un réle plus important en termes de report modal et de pollution,
;‘;ﬂ?eﬁz"‘aﬁ;‘f&i © « AFNT 0 » avec un nouveau blocage du projet suite a des recours solides auprés du Tribunal administratif qui empécheraient de débuter les longs travaux pourtant nécessaires. 231106 - Courrier 1 Commission
o " |Association [06/11/2023 o Enquéte - Vdéf2.p
@1 [Fregistre LANUSSE Benoft lRallumons IEtoile (0811 [foulouse ifrastructures: |Lrenquste publique doit permettre au public de disposer d'une information compléte sur le projet afin de pariciper effectivement au processus de decision. 230907_afnt_gpso_delibere_cle
3 21498b.pdf
lconnexes) . ; . L — ) )
lconcourant au C'est pourquoi nous demandons a la commission d'enquéte si elle pourrait utiliser ses pouvoirs pour :
report modal * organiser une réunion supplémentaire dédiée aux choix concourant au report modal (offre de service, infrastructure) afin de traiter ce sujet dans de bonnes conditions, sans polluer la réunion
déja prévue a Fenouillet. Celle-ci pourra ainsi se concentrer sur les autres sujets (artificialisation des sols, impacts sur les milieux naturels, réduction des impacts sonores, gestion des matériaux,
maitrise des risques technologiques, etc.) ?
 prolonger I'enquéte de 15 jours afin de laisser plus de temps aux citoyens, aux élus locaux et aux différents acteurs de s'informer et de se prononcer ?
Notre courrier complet est en piéce jointe.
/On peut tordre la question comme on veut, passer deux lignes SNCF (ce qui n'est pas un aménagement mais une construction nouvelle) sur les bords du canal c'est détruire des rangées d'arbres et
il est donc impossible de se mettre en conformité avec |'Article L350-3
association 106/11/2023
@2 E-registre DAMAGGIO Jean-Paul |Alternative LGV 12h11 |Angeville |défense du canal |Version en vigueur depuis le 23 février 2022 Modifié par LOI n°2022-217 du 21 février 2022 - art. 194 (V). Cet exemple confirme que la seule action sensée consiste a améliorer I'existant en I
IMidi-Pyrénées particulier avec une signalisation capable de permettre I'augmentation du nombre de trains sur la méme ligne.
bonjour,
e connaitre les significatifs de gagner 45 minutes sur un trajet de 240 km. Les colts engendrés pourraient dépasser les millions, ce qui n'est pas négligeable,
gagner 45mn bier les d Is que | il pas plus judicieux de deé del d: Is que le reb Faméli de
) " l06/11/2023 our un Toulouse (3215 oublier les désagréments occasionnés tels que les expropriations. Ne serait-il pas plus judicieux de dépenser de Iargent a d'autres projets tels que le reboisement ou 'amélioration des
@3 |E-registre BOUVET Fredéric 1ah11 Toulouse |30 2w, 3 quel |routes ? Le train fonctionne déja trés bien aujourd'hu. Y a-t-il une enquéte sur le nombre de personnes intéressées par cette réduction de temps de trajet et prétes a payer un billet au prixfort ? |
ix?
prix: merci
Validation dela |ll MY @ qu'a regarder une carte de France; 2 grandes villes ne sont pas reliées par une LGV; Bordeaux et Montpellier via Toulouse. J'entends "pourquoi gagner 45 mns ?" entre Tise et Bordeaux. I
J faut voir plus loin; pour les entrepri I'alternative sérieuse et pragmatique 2 I'avion (il n'y a plus d'avion entre Toulouse et le sud Paris), c'est une LGV
@4 |E-registre Jacky 07/11/2023 nouvelle ligne 7 0,,ce paris, -
08h11 Bordeaux
Toulouse La LGV Bordeaux Paris est trés utilisée et supprime des milliers de voitures sur 'autoroute. Il en sera de méme pour Toulouse Bordeaux
Je m'offusque qu'un tel projet puisse voir le jour. Je ne suis pas contre le train mais ce projet trés couteux n'a pas un bon rapport avantages/ cout.
lo7/11/2023 GPSOnonau  |Le gain de temps ne permets de justifier la bétonisation et la destruction de forets.
@5 E-registre LEFEBVRE Julien 12h11 Bégles  [massacre du -
vivant Le cout est trop élevée 212€ par francais soit 14 Milliards minimum pour un projet qui ne profitera qu'a une poignée de personnes et qui détruira le patrimoine de tous.
Une rénovation des lignes existantes est une meilleure option.
107/11/2023 |Avis favorable a
@6 E-registre FRANCOIS Monique 13h11 [Toulouse |cette ligne tant  [Mon avis est totalement favorable. Cette ligne longtemps attendue replacera Toulouse parmi les grandes métropoles reliées entre elles. -

lattendue
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Mur anti-bruit

Bonjour,

@7 E-registre \VIDART Nicolas 07/11/2023 oulouse Toulouse entre  |Aprés lecture du projet des travaux pour I'AFNT j'ai pu voir que plus de 2km murs anti-bruit étaient prévus de PK 252+615 a PK 254+850 sur le c6té Est de la voie ferrée alors que le c6té Ouest n'en |
8 15h11 PK 254 - PK 255  |sera équipé que sur 320m (de PK 253+320 a PK 253+640). Le cté Ouest est pourtant pourvu de zones d'habitation entre PK 254+0 et PK 254+500, souvent exposées a des bruits lors du passage
coté Ouest des trains mais également lors des recharges de trains ot les moteurs thermiques tournent souvent. Serait-il possible de prévoir également un mur anti-bruit sur cette zone particulierement
lexposée ?
T 2
lie souhaite participer  I'enquéte environnementale sur les AFNT en indiquant que ce projet qui mérite, comme tout projet d'infrastructures majeurs, d'étre travaillé sur le plan environnemental,
lsurtout compte tenu de I'évolution permanente des régles en la matiére que le dossier de départ ne pouvait d'ailleurs pas intégrer, présente déja I'énorme avantage d'étre bien plus écologique
lque le moyen actuel le plus rapide pour accéder, de Toulouse, 2 Paris, 4 savoir I'avion. Toulouse, seule capitale régionale de la France Métropolitaine  ne pas étre entiérement reliée 2 la Capitale
par une Ligne 2 Grande Vitesse, et 4e ville de France et 5e agglomération, ne peut pas entrainer des consommation de gaz  effet de serre telles qu'aujourd'hui, faute d'une LGV appropriée.
Le dossier présenté montre bien la prise en compte des contraintes ecologlques au regard d'un colit de réalisation maitrisé et qu'l convient de maitriser encore jusqu'a 'achévement du projet. Les
laméliorations environnementales a apporter doivent tenir compte de cette . le bénéfice sera, in fine, le plus grand si le nombre de voyageurs qui se
ldétourneront de I'automobile ou de I'avion est le plus grand. Un cout matrisé engendrera un prix des billets raisonnables, qui assurera le succés commercial de la ligne et donc un impact
N lécologique positif .
P Enquéte
N 5 contribution 07/11/2023 £
personnelle us partic pour les une condition i ur le Service Express P! e I'aire lont l'impac u fai
@8 E-registre THOMAS André 1l 15h11 |Toulouse e Pl i les AFNT, leur ré e diti a (G a itain de I'ai ine, dont I e du fait
A b e TS e Tetet place et eesatere liaesra majeur
La conjonction, sur 5 sites, d'une station du métro urbain de Toulouse et de Péles d'échange multimodaux du réseau ferroviaire facilite, de ce fait, I'usage des transports en commun de I'aire
toulousaine, en particulier du nord de celle-ci, desservi par les AFNT.. Cela accroit encore I'impact environnemental du projet LGV GPSO- AFNT.
L'ensemble des gains ainsi obtenus doit étre intégré dans le bilan environnemental des AFNT, méme si, compte tenu de I'élévation réguliére des exigences environnementales, le dossier peut
lencore présenter des points d'amélioration sur ce sujet.
Cordialement
AeATUONAAC
@9 |E-registre GIMARD Pierre 08/11/2023  Iimes (LB TOUIOUSe i ispensable. Il est inadmissible que Toulouse reste enclavé .
Il est également prévu un gros chantier au niveau du Pont de Gagnac qui va énormément perturber la circulation au nord de Toulouse.
kseroma Ceymvrers E?S‘e'"a bont de Gagnac |/l erait bien d'évaluer limpact sur la circulation de ce 2eme gros chantier ferroviaire en paraliéle du Pont de Gagnac.
@10  |E-registre Elodie S £ L
LASSERRE joéh11 ?ofﬁsre‘e en parallele En effet, les conditions sont déja trés compliquées sur les routes et méme si le but de ces travaux est de les améliorer, nous ne pouvons pas nous permettre de galérer pendant des années.
Des solutions temporaires doivent étre trouvées
Bonjour,
l09/11/2023 IAméneagemnt  |Il faut absolument élargir et modifier le pont route de Lalande !!
@11 E-registre IGUICHAROUSSE  (Cyrille looh11 [Toulouse [Pont AFNT pont -
de Lalande Un cauchemar aujourd'hui déja, et aucune amélioration future sur votre projection.
Il faut aménager ce pont pour et TOUT I'échangeur.
Uisances [J& e permets de Vous Contacter au SUJet Ges NUISances SOnoTes generees par e des trains en attente de Gteur allume, au niveau de ITmpasse
sonores générées Toulouse, car j'ai I'impression que la SNCF tente de minorer I'impact du bruit de ces trains stationnés sur les voies au niveau des hab\tanons sur la vie quotidienne des riverains de cette il |mpasse
?fa'éinn ement |AUSSi:je tiens 3 rappeler Ia régle suivante : pour évaluer les nuisances sonores générées par une activité économique, culturelle, sportive ou de loisirs, Ia réglementation ne prend pas en compte le
RS tefioem nombre global de décibels mais I'émergence sonore. Celle-ci est définie comme étant la différence entre I'ensemble des bruits entendus dans I'environnement au moment de la mesure - c'est-a-
@12 [E-registre BELLA ulie 09/11/2023 TeuleuEe a6 e dire les bruits habituels et le bruit incriminé - et les bruits habituels. |
15h11 .
mjg;‘fg:"‘e AU Ainsi, le stationnement plus ou moins prolongé, de ces trains en attente de maintenance, et ce avec le moteur allumé, génére plus qu'un inconfort, mais une réelle nuisance sonore accompagnée
I'impasse évidemment de vibrations !
Negreneysd yous recl donc des soluti i t vibratoi t rapi :est a la SNCF d emes de t I déquat [
Toulouse lous réclamons donc des solutions pour que ces nuisances sonores et vibratoires cessen :clestala e ces le trouver les moyens adéquats pour les
résoudre.
Bonjour,
10/14/2023 Elargissement des|Je souhaite apporter ma contribution enthousiaste au projet d’élargissement des voies ferrées au nord de Toulouse.
@13 [E-registre ISABADIE Sylvie ICBRE 12h11 [Toulouse |voies ferrées au -

nord de Toulouse

En effet, je serai ravie de pouvoir me déplacer en train, comme mes collégues des autres régions en France, pour mes rdv professionnels notamment, entre Toulouse et Paris.

Sylvie Sabadie
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Bonjour, aprés avoir pris connaissance des travaux mis en places, Saint-Jory va étre privé de son pont qui relie les 2 rives du villages. Le secteur est déja trés difficile pour la circulation des
véhicules, de vélos et des piétons. Nous souhaitons des solutions alternatives qui restent pratiques et complétes dés la destruction du pont en attendant sa reconstruction. Les riverains cote ouest
pourront difficilement accéder aux services de la municipalité a I'est. Et inversement concernant les activités culturelles.

) . ) 10/11/2023  [saint-  [Solufions pour I o » ’ . ) . " ’ A
@14  |E-registre HOUZE (Christelle 12h11 lons Saint-Jory durant |Cette situation risque d'engendrer un éloignement considérable entre les habitants d'une méme commune, un isolement qui, dans le contexte politique actuel de Saint-Jory est une inquiétude de |-
Y les travaux plus pour I'ensemble de ses habitants.
Merci de prendre en compte les personnes en situation de handicap pour qui ces travaux vont étre trés difficiles a vivre, que nous soyons véhiculé, bénéficions d'un transport domicile-travail pour
habdicap, prenions les transports en commun ou soyons juste piétons.
Monsieur le Commissaire Enquéteur,
Je me permets de vous alerter via cette contribution d'un probléme majeur 2 la lecture de ce projet.
Vai constaté qu'il y avait 4 ponts impactés, si ma compréhension est bonne, détruits puis reconstruits.
habite actuellement sur la commune de ST Jory sur laquelle j'exerce I'activité de Sapeurs-Pompiers Volontaire.
Lors d'une intervention nous partons de notre domicile pour nous rendre 2 la Caserne de St Jory pour prendre le départ en intervention.
oo " 10/11/2023 Saint- Pont St Jory-St

@15 [E-registre [GEROMEL Bastien 13h11 lory |caprais Hors, la moitié de I'effectif de la caserne habite & part égale, de chaque coté du canal. La fermeture du pont St Jory - St Caprais entrainerait impossibilité d'assurer les secours sur la période de
fermeture. En ce sens je vous alerte donc, qu'une fermeture compléte n'est pas envisageable.
En espérant que vous puissiez prendre en compte notre inquiétude.
Bien Cordialement,
Bastien GEROMEL
Qu'est t il prévu en cas d'incendie ou d'urgence médicale pour les habitants situés de I'autre coté du pont qui va étre démoli a St Jory (valable pour les habitants des autres communes
concernées)???

isolement des  [Sans compter les problémes pour simplement faire les courses quotidiennes...
N 12/11/2023 Saint- habitants situés
@16 [E-registre bl Pascal 18h11 Dory |de lautre coté du Des solutions ont elles été prévues pour la traversée ou la vie des gens est elle considérée comme p: de la part des concernés ? i
pont
Je n'ai lu aucune info sur ce sujet précis !
Dans I'attente d'une réponse rapide de votre part.
Stéphane 13/11/2023 Totalement Totalement contre ce projet ! Le codt est énorme pour quels bénéfices? Outre les millions dépensés par I'Etat et le contribuable, I'impact sur nos paysages et notre environnement est plus que
@17  |E-registre IAS 31 SARL Copiane |as 31 sarl oot [Toulouse 1018 ° e . |défavorable. Egalement quel préjudice pour les sociétés qui vont étre expropriées d'un lieu qu'elles exploitent depuis des années!! Pour la plupart de ces sociétés (situées avenue des Etats Unis)le |-
Projet |5 &judice moral est conséquent ; ces sociétés n'ont aucune information quant 4 leur devenir et leur éventuelle indemnisation ou replacement....
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Bonjour,
'habite a Saint-Jory c6té ouest et travaille a Toulouse comme beaucoup.

Je n'arrive pas a comprendre comment il va nous étre possible de rejoindre I'autoroute ? Ni comment aller faire la moindre course, les commerces et administrations se trouvant tous de "l'autre
coté".

Je tiens également & préciser que la quasi totalité des médecins ainsi qu'une école se situent cété ouest !

. - 13/11/2023  lsaint-  |PONT ST JORY-sT |/ é8alement cru comprendre que les autres ponts allaient subir le méme sort en méme temps ! Ce qui i besoin, a
@18 E-registre BARENGO \Valérie 19h11 lons CAPRAIS
v Par ailleurs, beaucoup dentre nous vont étre obligé d'emprunter le pont de Gagnac, pont qui doit également étre fermé pour "restauration”, ce pont a-t-l fait I'objet d'études afin de définir si la
contrainte d'une circulation accrue était possible en 'état ?
e ne sais vraiment pas comment je vais pouvoir continuer a aller travailler | C'est déja un enfer pour rejoindre en voiture le métro, je n'ai malheureusement jamais réussi 4 aller travailler en train
20 vu du peu de ceux-ci et de leurs retards voire annulation de derniere minute !
lOui ce sera peut-étre bien dans 30 ans mais d'ici I3 j'espére sincérement que vous avez bien pris en compte ces paramétres et que nous pourrions continuer 3 vivre le long de ce parcours
serainement.
Bien cordialement.
'ame ferroviaire Nord in va permettre aux habitants de Haute Garonne:
* de pouvoir circuler plus librement dans le secteur Nord Toulousain grace 4 Iutilisation des train type RER=> réduction notable des émissions de gaz a effet de serre et des effets bouchons
'entrée Nord de Toulouse.
* de se connecter 4 la capitale autrement que par I'avion => réduction notable des émissions de gaz 4 effet de serre grace 4 l'utilisation du train.
@19  [Eregistre LLOVERAS Alban  |particulier %gi‘iﬁ/zoza ugnaux (24 Jf‘/‘“ab'e U ljes aménagements proposés modernisent les infrastructures autour du projet ( nouvelles haltes, nouveaux ouvrages de franchissement des voies et du canal, nouveaux poles d'échanges
proj multimodaux) ce qui permetra de les adapter aussi aux modes de déplacements alternatifs ( modes doux) en complément du train.
I'ensemble des études et solutions semblent apporter satisfaction aux institutions et aux services en charge de I'étude du dossier.
=> le dossier est trés attendu et souhaité par mon entourage et moi meme.
Bonjour,
homems Projet Suite au projet d'aménagement ferroviaire au nord de Toulouse.Notre plus grosse crainte et les nuisances sonores que les trains vont apporter surtout avec un passage tous les quarts d'heure...
£20  [-mail MATHIEU PAGES e d'aménagement [Est-ce qu'un dispositif est prévu afin de pouvoir réduire les nuisances sonores?
na Estics

Mathieu Pages et Nadége Peyrou
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Les entreprises

La profession des Travaux Publics en Occitanie représente 2 100 entreprises qui emploient prés de 33 000 salariés et intérimaires et réalise 3,9 milliards d’euros de chiffre d'affaires (source CERC
Occitanie-2022). Elle représente des entreprises locales qualifiées, ayant un véritable savoir- faire et qui emploient de la main d'ceuvre locale, non délocalisable.

Les entreprises de Travaux Publics construisent et entretiennent des routes et des voiries, des réseaux d’eau et d des , des réseaux d'énergie, des réseaux de
Elscommunication, des ouvrages d'art, des oLrages de protection contre 1os inondations, 6tc.. Elles aménagent Fespace public, sous I |mpu|5mr| de la commande des collectivités publiques.

(Ces réseaux et infrastructures constituent un patrimoine d'intérét public considérable qu'il est primordial d’entretenir et de développer pour d’une part, ne pas laisser aux générations futures le
lcoat d'un entretien qui n‘aurait pas été fait et d’autre part, anticiper les besoins de la population pour en faire un territoire attractif et dynamique.

La qualité? de service de ces réseaux et de ces infrastructures est essentielle au bien- étre des habitants, pour combattre la fracture territoriale, pour favoriser le développement économique,
[démographique et I'emploi local.

La Profession des Travaux Publics dispose donc d’une expertise dans le domaine de I'amé «durable et » des infrastructures de mobilité et des territoires.

Les Aménagements Férroviaires au Nord de Toulouse sont indispensables au maillage cohérent du territoire.
ICe chantier répond a un besoin socio-économique du territoire Haut-Garonnais, qui reste le poumon de la région Occitanie et Toulouse, la 4éme ville de France ainsi que des territoires limitrophes.

ICes aménagements ferroviaires permettront de répondre aux enjeux de desserte du territoire avec une augmentation du trafic voyageurs et fret sur cet axe, en compatibilité avec le GPSO, les TER
de la Région Occitanie-Pyrénées et en cohérence avec les ambitions affichées pour le développement du SERM.

IAvec ces 19 kilomé d'infrastructures ferroviair ées qui permettront I'accueil dans de bonnes conditions des TGV, et de la future ligne a grande vitesse (LGV) Bordeaux-Toulouse, le
développement de I'offre de service TER et d’accroitre le deve\oppement du trafic de marchandises, c’est aussi I'aménagement de haltes et de 6 poles d’échanges multimodaux.

(Ces réalisations répondront aux attentes des administrés et desserviront des zones a fortes densités d’habitations et économiques ; favorisant ainsi les transports multimodaux a I'autosolisme.
Une réponse forte a un enjeu majeur de transition écologique.

Les études présentées dans cette enquéte témoignent de la préservation qui est faite de la faune et de la flore, et plus globalement de 'environnement naturel et humain avec la démarche «
Eviter, Réduire, Compenser ».

Le projet comporte des ouvrages qui permettront de s'assurer des continuités écologiques et de préservation de la biodiversité et du respect des trames vertes et bleues.

La réalisation de travaux der i ilitation écologique des milieux, le réamé des berges du canal et la ion d'un boi sont autant d’élements mis
len ceuvre en faveur de la préservation de Famieonnann

Les nouvelles innovations portées par les entreprises de Travaux Publics permettront une diminution de 'empreinte carbone avec I'utilisation de matériaux recyclés, de stations de traitement in-

raderation e Travaux < |situ. et par conséquent la diminution des émissions de GES dans Faménagement de cette infrastructure.
oo sdéri Régionale des 14/11/2023 Oui >>aux s i 3 . N : P N
@21  |E-registre CHARMASSON  [Fréderic [ BOn8 B 008 19 [Toulouse |y ements ~|Une opportunité en matiére d‘emploi locaux pour les professionnels des Travaux publics. IContribution - enquéte publique
d'Occitanie Lir:g‘g;';im’u o |Ces aménagements ferroviaires renforceront le réseau existant et permettront d'améliorer le quotidien des citoyens. C'est aussi Iensemble de I eme & ique qui bénéficiera des
) bienfaits de cette infrastructure permettant de poursuivre le dynamisme de I'aire urbaine.
Le secteur des Travaux publics sera un acteur particuliérement engagé sur les différentes phases de ce projet avec nos professi du Syndicat des Entrepreneurs de Travaux de
Voies Ferrées de France (SETVF), qui seront pleinement mobilisés pour réaliser ce chantier.
Le savoir-faire des 500 entreprises Haute-Garonnaises de Travaux Publics, comptant plus de 10 000 salariés sera alors valorisé permettant ainsi de consolider le tissu économique local sur plusieurs
lannées.
Un chantier comme celui-la générera de P'activité pour toute une profession car les entreprises pourront prétendre pouvoir contribuer  la réalisation de 'ouvrage. De plus, il contribuera a
maintenir des emplois et des entreprises locales sur le territoire.
En complément, ce type de chantier créera de I'emploi local dans les métiers des Travaux Publics, pour toutes les catégories sociales et en favorisant I'insertion et la qualification des publics
léloignés de I'emploi grace aux 194 662 heures d’insertion prévues dans les marchés et cela pour plusieurs années.
Il est a noter que notre Fédération estime qu’'1 million d’euros investi génére 8 emplois directs dans les Travaux Publics et 2 emplois indirects chez les fournisseurs.
En conclusion,
eCes amé permettent de dé I'intermodalité,
#lls répondent aux enjeux de changement climatique, par la réduction des GES et de I'artificialisation des sols, IIs favorisent les mobilités bas-carbone ;
olls sont necessaires a I'accueil de la LGV Bordeaux-Toulouse ;
olls créeront des emplois durables et non délocalisables ;
olls i le dé éc ique et I'arrivée de nouveaux investisseurs.
/Aujourd’hui, la FRTP Occitanie et les professionnels des Travaux Publics inc Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT). Ce type d’investissement est
d'intérét général et prend en compte I'essor démographique de la ville et des territoires limitrophes. De plus il est un prérequis indispensable a I'arrivée de la LGV.
La Fédération Régionale des Travaux Publics appe\le donc de ses vaeux la réalisation de ce projet. Y renoncer, serait une erreur. Investir aujourd’hui c’est penser a demain. C'est aussi préparer
I'avenir de nos enfants et des générations futures, c'est préserver la planéte.
Les AFNT sont utiles et essentiels a toutes et tous.
Frédéric CHARMASSON, Président Délégué de la FRTP Occitanie
. . Habitant & proximité de P'actuelle voie ferrée et encore plus 4 proximité des futures voies nous sommes inquiets quant aux nuisances sonores et visuelles apportés par ce projet.

@22 [E-registre JULIAT Vincent %‘X‘lﬁ/ 2023 fe""“'”e :t“‘Lsi:Se‘ﬁes°“°re -
Nous souhaiterions nous assurer des mesures prises pour luttes contre ces nuisances
Le projet de I'AFNT est essentiel pour dé i le Nord in et Ta RD820. C'est une enjeu fort en terme de trafic et donc d'impact écologique.

. : " 15/11/2023 Saint- Nécessité de

@24 [E-registre MONGE (Christophe O petits Travaux |71, 14 Alban  [FAFNT Ce serait intéressant malgré tout d'envisager ce projet en corrélation avec la fin du BUN et le franchissement de la Garonne pour relié la voie lactée et ainsi avoir un vrai pole multimodal au nord

|de toulouse
préférer le
Marle- 15/14/2023 transport du |Alors que la pauvreté s'accroit en France, dépenser des milliards pour l'infime minorité de nos concitoyens qui voudraient gagner quelques minutes pour aller 4 Paris est un non-sens, d'autant
@26 |E-registre DURAND Fonce loahit lAngeville |quotidien pour  |qu'avec le développement du télétravail, le nombre d'hommes d'affaires voyageant diminue. I vaudrait bien mieux développer les transports du quotidien qui concernent, eux, des millions de -

des millions de
gens

lgens, tous les jours.
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Bonjour.

En visionnant la vidéo de présentation des AFNT, je constate la disparition d'énormément d'arbres tout le long du tracé. Dans ce type le projet, lorsque la coupe des arbres est compensée par des
plantations nouvelles, il s'agit trop souvent de remplacer chaque arbre centenaire existant par un jeune arbuste, qui souvent ne survivia méme pas a la prochaine sécheresse.

@27 [E-registre RENOUX Ael 32{3111/ 2023 Iroulouse |Arbres coupés  |Par la présente, je soumets le souhait que sur ce projet, la compensation des arbres coupés soit calculée en équivalence de biomasse (ratio entre les tonnes de végétaux coupés et les tonnes de
végétaux replantés) et non en équivalence de nombre d'arbres (ratio entre le nombre d'arbres centenaires coupés et le nombre de fréles arbustes replantés).
Bien respectueusement.
Axel Renoux
. Virginie 16/11/2023 | . ICette LGV va balafrer notre territoire et nous aurons 2 la payer sans pour autant en profiter. Nous sommes dans une région oti la ruralité subie la désertification des services publics alors que nous
@28 |E-registre (GAUTIER loyce  [Ascle logh11 Pinderes LGV sommes des contribuables 3 part entiére. Nous avons de trains du quotidien et cette LGV est pour nous une aberration 11!
Bonjour,
Notre contribution concerne le PEM de Lacourtensourt (F / 4.12/2.3.5.5).
Nous sommes heureux de voir que la halte ferroviaire de Lacourtensourt est prise en compte par les AFNT. Nous sommes également heureux de voir le projet de passerelle qui permet d'accéder a
la gare en longeant le canal plutdt qu'en empruntant I'avenue des Etats-Unis qui est particuliérement dangereuse pour les piétons dans sa forme actuelle.
) . 19/11/2023  [Fenouille [1alte Ferroviaire " - e . ot deror 4 P .
@29  |E-registre BLANCHARD ICorentin 10h11 It Lacourtensourt - [Notre contribution concerne la combinaison entre train et vélo. Nous voyons que 10 arceaux sont prévus, comment ce nombre a-t-il été déterminé ? De plus, est-il prévu d'ajouter une station
Acces vélos \VéloToulouse ? Cela permettrait de limiter le risque de vol de vélos personnels.
Merci d'avance pour les éclaircissements.
Corentin Blanchard et Laurianne Delcor.
Il n'est pour linstant pas prévu d'aménager une halte voyageurs sur la commune de Lespinasse, bien que la possibilité soit évoquée dans la vidéo déroulant les aménagements prévus.
Parmi les arguments opposés a cette création on lit :
L'augmentation du temps de parcours de 2 minutes pénaliserait les autres voyageurs. Argument indigent ! Qui est & 2 minutes prés ??? En revanche, les personnes concernées par cet arrét
perdraient quotidiennement plusieurs dizaines de minutes !
" R " o . - . .
@30  [Eregistre MARCONI Patrick i§{|1111/2023 L L:s\lpein\/:s\;:geurs a|Un futur franchissement de la Garonne réorienterait les flux vers une halte plus au sud. Rapport avec les futurs usagers résidant sur Lespinasse ?2?
Nécessité de déplacer I'entreprise Arterris : argument "énorme” et révélateur de mauvaise foi !
\Vu I'urbanisation croissante de la commune de Lespinasse et de celles adjacentes, il serait aberrant qu'il n'y ait pas d'arrét, alors méme que I'on parle de "RER urbains".
Enfin, la surcharge induite sur les arréts adjacents serait de nature & dégrader la ponctualité des trains aux heures les plus chargées.
Important que ce dispositif puisse enfin étre réalisé compte tenu de :
- I'engorgement vers Toulouse et du périphérique
- la nécessité d'une meilleure accessibilité vers Paris.
20/11/2023 Ceci permettra de faciliter la liaison entre la métropole et le périurbain Nord et Nord Est, en termes de :
@31 [E-registre ISOLOMIAC Colette imairie losh11 Cepet  |AFNT

- mobilité

- employabilité sur le territoire du Nord et Nord Est Toulousain

- préserver I'environnement.
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Président de association PréservonsGagnac, je tiens 4 contribuer, au nom de tous nos adhérents et sympathisants, a cette enquéte publique. Présent a la réunion publique du 15 courant &
Fenouillet et lecteur du volumineux dossier, je souhaite préciser ou révéler les points suivants:

- Contrarement aux écitsde GPSO ‘Davantage de trins pou une mobilt durable" les usagers ferroviaires ne verront aucun changement 3 a situation actuele puisque a fréquence des
as changée 1 de GPSO durant la réunion du 15 novembre). Donc en clair tout ce projet repose sur le fait d'augmenter le nombre de voies, sans

pour autant augmenter la fréquence des trains. On nous vend du réve! Usagers, regardez bien les horaires actuels! Iis resteront quasi les mémes jusqu'en 2031,

- Les gares haltes seront mises en place sans prendre en compte des besoins de stationnement et intermodalité avec les autres moyens de déplacement (bus, vélos, piétons...etc) Logique puisque
Ia fréquence ne sera pas augmenteé!

- Malgré Iaugmentation importante des habitants sur Lespinasse, Gagnac , Seilh, Bruguieres, pas de gare & Lespinasse. Clest mal préparer un éventuel avenir de RER, mais cela rejoint bien notre
remarque précédente. On nous fait des voies, pas des trains!!

- Les aménagements de gares haltes seront minimes, absence de couverture de quai, qui par temps de pluie ou grand soleil n'inviteront pas des usagers 4 privilégier cet éventuel mode de
rt.

transpor

- Terminus Matabiau, ne semble pas étre l'objectif final. Les dessertes desserviront les gares de Rte de Launaguet ou Lalande pour une connexion avec le métro.

Inssociation o - A notre connaissance Toulouse Métropole n'est pas favorable 4 la construction d'un RER, puisque toute ces derniéres années Iaccent est mis sur le déploiement du métro. Donc Toulouse
N \ d oulou 0
@32 |E-registre POMAREDE  [serge  |PRESERVONSs ~ [20r11/2023 | ™" |Arrétez le Métropole ne financera jamais un RER! Plaquette AFNT réunion 15 nove
[GAGNAC Garonne Donc tout ce projet, qui au départ semble attrayant, est simplement fait pour agrandir les voies SNCF, en vue d'une éventuelle arrivée du TGV sur Toulouse, mais jusqu'en 2031 et plus, les usagers
du train entre Castelnau et Matabiau, ne verront aucune amélioration dans la fréquence des rames, et de plus pas de gare 4 Lespinasse et pas de parkings auto ou vélos a proximité des gares.
ICe projet aurait pu étre bien, mais il ne tient pas compte du besoin des usagers. Circulez rien 3 espérer avant ou aprés 2031...Par contre nos impdts seront utilisés pour financer ce projet non
abouti, et durant tous ces travaux. . De plus Iannonce récente de la fermeture pour 6 a 8 mois du pont de Gagnac pour reconstruction va faire exploser la patience des automobilistes.
Du réve évoqué, nous nous dirigeons vers un prochain cauchemar. A quand une véritable concertation publique!
Piéce jointe en annexe: Plaquette remise 4 la réunion publique du 15 Novembre. Lisez bien!
IAu nom de I'association PréservonsGagnac
Le Président
ISerge Pomarede
lassopreservonsgagnac@gmail.com
oo |2 ke el |Altemative LGV [20/11/2023 [ o Lo o ac o [Cijoint notre contribution & une autre vision du projet GPSO dans son ensemble, et surtout dans son aspect environnemental, le projet AFNT n'étant pour nous que le cheval de Troie du GPSO que gg;szgfg ﬁ;&ﬁs:&dgﬁ; 5353
8 82" logh11 nous condamnons , particuliérement pour son aspect destructeur de biodiversité et d'environnement. EEIOaPIIEs,
AFNT
(AMENAGEMENT |Le projet de LGV est capital pour notre département du Gers et notre entreprise au niveau du et de 'accés aux trajets/transports optimisés y compris pour nos collaborateurs.
@34 E-registre BARRES Jean- lTousA 20/11/2023 [Valence- |S FERROVIAIRES
d Christophe logh11 sur-Baise [AUNORD DE  |ces réseaux et ces infrastructures sont essentiels au bien- étre des habitants, pour combattre la fracture territoriale, pour favoriser le développement économique, démographique et 'emploi
ITOULOUSE) - local.

ISNCF RESEAU
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E-registre

ICAZAUX

Jérome

HB2C

20/11/2023
[09h11

AFNT
(AMENAGEMENT
[Valence- S FERROVIAIRES
sur-Baise [AU NORD DE
TOULOUSE) -
ISNCF RESEAU

Le projet de LGV est capital pour notre département du Gers et notre entreprise au niveau du et de I'accés aux trajets/transports optimisés y compris pour nos collaborateurs.

ces réseaux et ces infrastructures sont essentiels au bien- étre des habitants, pour combattre la fracture territoriale, pour favoriser le dé é i démoy i et I'emploi
local.

@36

E-registre

ICALESTROUPAT

Gilles

22/11/2023
(08h11

L'illusion d'une

Colomier aiternative ala
LGV.

Les antis-LGV préconisent de moderniser les lignes entre Bordeaux et Irun dans le nord de I'Espagne, Bord Toul et Toul Li Paris. Un projet moins "cofiteux, moins énergivore,
plus écologique et plus rapide.” Concernant 'aménagement de la ligne existante Bordeaux-Toulouse en lieu et place de la LGV. Les temps gagnes ne sont pas comparables LGV : 56 minutes de
lgagné sur Bordeaux Toulouse. Aménagement de la ligne existante Bordeaux-Toulouse : 27 minutes dans le meilleur des cas. Je vais vous décrire la catastrophe que représente 'option

d amenagement de la ligne emstame Bordeaux-Toulouse. Ce choix permettra\( en théore de gagner 27 minutes pour un codt de 6,8 milliards contre 8,8 millards et 56 minutes pour le GPSO (codts
€ courants : 3 1gv2030.fr/q ). Mais il faudrait construire tout de méme 50 kilométres de voies nouvelles (shunts de
Langon, Port- Sainte-Marie et Molssaci pour éviter r des secteurs trop sinueux (les habltants de ces secteurs le savent-ils ?). Riper 25 kilométres de double voie. Modifier 35 kilométres de rayons de
lcourbures. Construire 25 kilomeétres de voies supplémentaires. Supprimer 98 passages a niveau (la réglementation francaise interdit a des trains de rouler 4 plus de 160 kilométre/heure sur une
ligne équipée de passages a niveau automatiques). Détruire 360 maisons, entrepots, batiments le long des voies (contre seulement 300 pour le GPSO). Cet ensemble de travaux va durer des
lannées voir une décennie et perturber voire interrompre le trafic et ainsi détourner les usagers du train pour se tourner vers la voiture et 'avion. La ligne Tarbes-Toulouse a été fermée pendant 6
mols pour 23 ki de travaux. "Il Sagit de travaux importants, e fait de fermer la igne permet de concentrer ces travaux, Iautre solution C'était de les faire de nuit pendant dix ans, avec des |mpact5
2 n'en plus finir pour nos voyageurs", argumente Catherine Trevet, directrice de SNCF réseau pour la région Occi fr infos/transpor lig es-et-
toulouse-fermee-pour-six-mois- 1665081721) . Si pour 23 km, il faut faire 10 ans de travaux de nuit ou fermer Ia ligne 6 mois, Combien de temps faudra-t-il pour aménager la Ilgne Bordeaux
Toulouse longue de 257k ? 100 ans de travaux de nuit ? Fermer la ligne 5 ans ? Christophe Huau, directeur de I'agence GPSO : "moderniser I'existant implique de devoir couper toute circulation
des trains pendant cing a six ans (https://aqui.r/article/une-agence-gpso-p Igv/). "Mais faire cet aménagement ne va pas solutionner le probléme de capacité. En
effet, si vous faites circuler des trains a 220 kilométres/heure (c'est la vitesse maximum autorisée sur une ligne équipée de signalisation latérale), vous réduisez d'autant les possibilités de sillons
pour les autres trains (TER, trains de marchandises). Enfin, dés qu'un convoi a un probléme, il blogue les trains qui le suivent ! C'est ce qui est arrivé, il y a quelques mois a Carcassonne. Un train de
imarchandises qui a déraillé et endommagé les voies bloquait tous les TGVs sur I'axe Toulouse-Narbonne ! Faire cohabiter des trains qui circulent a 220 kilométres/heure et des passagers qui
lattendent des TER dans des petites gares est dangereux. C'est ce qui est arrivé le 23 octobre 2022 & Montbarbier (82) avec un train qui ne circulait qu'a 160 km/h. Je vous rappelle que les
collecnthes locales de I'ex région Midi-Pyrénées ont participé a la construction de la LGV Tours Bordeaux a hauteur de 280 millions d'euros avec I'engagement de I'état, de la région Aquitaine et de
la ise de réaliser les pi LGV vers Toulouse et Dax. Certains diront que Toulouse a gagné 50 minutes, mais la desserte Paris-Toulouse par Bordeaux se résume a 5
TGVs allers/retours par jour avec arrét obligatoire a Bordeaux (contre 22 pour Bordeaux !), soit autant que Béziers 15 fois moins peuplé que Toulouse ! Le Conseil d'Etat a confirmé dans un de ces
larrétés que : "contrairement a ce qui est soutenu, il ne ressort pas des pieces des dossiers que I'aménagement, en lieu et place des lignes projetées, des lignes existantes entre Bordeaux et Dax et
lentre Bordeaux et Toulouse présenterait des avantages comparables, notamment en termes de gains de temps et d'augmentation du trafic, sans procéder a des expropriations aussi importantes."
Et pour finir seul le GPSO permet un report modal important de I'avion vers le train (Ia ligne aérienne Toulouse-Orly qui était en 2019 la plus fréquentée en Europe.).
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E-registre

ICALESTROUPAT

Gilles

22/11/2023
(08h11

L'illusion d'une

Colomier aitermative a la
LGV.

Les antis-LGV préconisent de moderniser les lignes entre Bordeaux et Irun dans le nord de I'Espagne, Bordeaux-Toulouse et Toulouse-Limoges-Paris. Un projet moins "cofiteux, moins énergivore,
plus écologique et plus rapide.” Concernant 'aménagement de la ligne existante Bordeaux-Toulouse en lieu et place de la LGV. Les temps gagnés ne sont pas comparables LGV : 56 minutes de
lgagné sur Bordeaux Toulouse. Aménagement de a ligne existante Bordeaux-Toulouse : 27 minutes dans le meilleur des cas. Je vais vous décrire la catastrophe que représente option
d'aménagement de la ligne existante Bordeaux-Toulouse, Ce chclx permettralt en théorie de gagner 27 minutes pour un codt de 6,8 milliards contre 8,8 millards et 56 minutes pour le GPSO (codts
€ courants : https://www.Igv2030. ). Mais il faudrait construire tout de méme 50 kilométres de voies nouvelles (shunts de
Langon, Port-Sainte-Marie et Moissac) pour éviter des secteurs trop slnueux (les habltants de ces secteurs le savent-ils ?). Riper 25 kilométres de double voie. Modifier 35 kilométres de rayons de
lcourbures. Construire 25 ki de voies. passages & niveau (la réglementation francaise interdit a des trains de rouler a plus de 160 kilométre/heure sur une
ligne équipée de passages a niveau automatiques). Détruire 360 maisons, entrepots, batiments le long des voies (contre seulement 300 pour le GPSO). Cet ensemble de travaux va durer des
lannées voir une décennie et perturber voire interrompre le trafic et ainsi détourner les usagers du train pour se tourner vers la voiture et 'avion. La ligne Tarbes-Toulouse a été fermée pendant 6
mols pour 23 ki de travaux. "Il S'agit de travaux importants, le fait de fermer la ligne permet de concentrer ces travau, [autre solution c'était de les faire de nuit pendant dix ans, avec des impacts
2 n'en plus finir pour nos voyageurs", argumente Catherine Trevet, directrice de SNCF réseau pour la région O | transpor lig tre-tarbes-et-
toulouse-fermee-pour-six-mois-1665081721) . Si pour 23 km, il faut faire 10 ans de travaux de nuit ou fermer la ligne 6 mois, Combien de temps faudra-t-il pour aménager la Ilgne Bordeaux
Toulouse longue de 257 km ? 100 ans de travaux de nuit ? Fermer la Ilgne 5 ans ? Christophe Huau, directeur de agence GPSO : "moderniser I'existant implique de devoir couper toute circulation
des trains pendant cing a six ans (https://aqui.fr/article/une-agenc Igv/). "Mais faire cet aménagement ne va pas solutionner le probléme de capacité. En
effet, si vous faites circuler des trains 3 220 kilometres/heure (c'est la vitesse maximum autorisée sur ne ligne & équipée de signalisation latérale), vous réduisez d'autant les possibilités de sillons
pour les autres trains (TER, trains de marchandises). Enfin, dés qu'un convoi a un probléme, il blogue les trains qui le suivent ! C'est ce qui est arrivé, il y a quelques mois & Carcassonne. Un train de
marchandises qui a déraillé et endommagé les voies bloquait tous les TGVs sur I'axe Toulouse-Narbonne ! Faire cohabiter des trains qui circulent a 220 kilométres/heure et des passagers qui
lattendent des TER dans des petites gares est dangereux. C'est ce qui est arrivé le 23 octobre 2022 4 Montbarbier (82) avec un train qui ne circulait qu'a 160 km/h. Je vous rappelle que les
icollectivités locales de I'ex région Midi-Pyrénées ont participé a la construction de la LGV Tours Bordeaux a hauteur de 280 millions d'euros avec |'engagement de I'état, de la région Aquitaine et de
la ise de réaliser les pr LGV vers Toulouse et Dax. Certains diront que Toulouse a gagné 50 minutes, mais la desserte Paris-Toulouse par Bordeaux se résume a 5
TGVs allers/retours par jour avec arrét obligatoire a Bordeaux (contre 22 pour Bordeaux !), soit autant que Béziers 15 fois moins peuplé que Toulouse ! Le Conseil d'Etat a confirmé dans un de ces
larrétés que : "contrairement a ce qui est soutenu, ilne ressort pas des piéces des dossiers que I'aménagement, en lieu et place des lignes projetées, des lignes existantes entre Bordeaux et Dax et
lentre Bordeaux et Toulouse pré des en termes de gains de temps et d'augmentation du trafic, sans procéder a des expropriations aussi importantes."
Et pour finir seul le GPSO permet un report modal |mportant de I'avion vers le train (la ligne aérienne Toulouse-Orly qui était en 2019 la plus fréquentée en Europe.).
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ICe document ne représente pas Iavis définitif de Rallumons I'Etoile sur le projet soumis 4 I'enquéte publique. Notre association ne le formulera que dans les derniers jours de I'enquéte. L'objectif
de cette deuxiéme contribution, comme celui de notre premier courrier du 06/11/23 qu'il compléte, est de permettre un bon déroulement de I'enquéte publique pour la réussite du projet des
IAFNT.
Notre association est un fervent soutien du projet des AFNT tel qu'il a été soumis 4 enquéte publique pour la DUP. Mais nous sommes trés inquiets au moment de I'enquéte publique actuelle
lconcernant I'évaluation environnementale du projet tel qu'il est envisagé d'étre réalisé.
En effet, nous avons alerté depuis plusieurs années sur certains choix qui vont limiter les impacts positifs du projet (pas de cadencement toute la journée, création d’un terminus partiel Route de
Launaguet / La Vache, etc.). Et notre préoccupation a été renforcée par I'avis trés critique de I’Autorité environnementale (Ae) du 07/09/23 (H1-2/150-160), car il pourrait étre un appui sérieux
pour de potentiels recours si les problémes soulevés ne ient pas de réponses suffi
Fidéle 4 sa démarche constructive, Rallumons I'Etoile souhaite contribuer a ce que cette enquéte publique permette d'améliorer et de sécuriser le projet en levant un certain nombre de points
problématiques avec un projet « AFNT + ».
IAméliorer et En effet, la commission d’enquéte et le maitre d’ouvrage semblent pouvoir agir, pendant et aprés I'enquéte, d’une part, pour une meilleure information du public et, d’autre part, sur des
sécuriser les laméliorations concretes du dossier soumis a I'enquéte publique.
@38 |E-registre Rallumons 22/11/2023 |50 i0use [AFNT grace 231122 - Rallumons - Contributiol
L'etoile 10h11 N 2 — + ihig ot " " . A P
I'enquéte Dans cette contribution, nous avons identifié six points qui pourraient étre améliorés :
bublique
A) Linformation du public, compte tenu de la complexité et du volume du dossier
B) Le volet transport : un projet insuffisant se traduisant par des effets positifs limités en termes de report modal et de pollution
C) Le volet infrastructure : choix non argumentés et risques de « fausses manceuvres »
D) Le volet gares : un risque de i i des
E) Un projet connexe a intégrer : la création de la gare de Lespinasse
F) L'évolution des circulations ferroviaires pendant les travaux
ICette contribution est accompagnée d'une compilation de 179 pages d'extraits des 3 principaux documents du dossier d’enquéte afin de faciliter la connaissance des éléments présents dans ceux-
ci, leur analyse et les échanges argumentés (lien de téléchargement : https://urlz.fr/ozgo).
Bonjour
Je suis une habitante de BRUGUIERES, et je suis trés surprise que la halte sur la commune de lespinasse ne soit toujours pas actée dans le cadre des AFNT.
Des liaisons douces sont en projet entre Bruguiéres et Lespinasse, et il serait facile pour les bruguiérois de rejoindre cette future "hypothétique" halte en vélo.
[DEMANDE D'UNE
22/11/2023  |Bruguier [HALTE il nous est demandé de faire des efforts pour lutter contre la pollution et aucun moyen dans le secteur nord de la métropole n'est mis en place pour favoriser les déplacements multimodaux.
@39  [E-registre ICARRIERE Odile IPARTICULIER 15h11 = 8 FERROVIAIRE SUR -
LA COMMUNE DE fje travaille sur la commune de Lespinasse, mon temps de parcours pour rejoindre mon domicile est de 6 minutes habituellement, le soir aux heures de sorties de bureau je mets 20 minutes.
LESPINASSE
Les salariés- les collégiens- les lycéens qui se rendent sur leur lieu de travail ou d'étude gagneraient en qualité de vie, tout en préservant I'environnement.
L'opportunité de cette halte ne fait plus aucun doute, 'étude réalisée par un cabinet indépendant diligenté par la région a démontré l'utilité de cette halte sur la commune.
Dans le cadre d'une réduction des émissions de CO2 liées aux transport, il me parait indispensable de décongestionner les routes dans le secteur nord de Toulouse particuliérement saturé, mais
laussi d'apporter & notre région une solution de transport efficace autre que I'avion pour se rendre a Paris.
2112025 [pin- gg\bﬁgppwem Pour cela le projet AFNT apporte une réponse pertinente pour favoriser la fréquence des trajets dans le cadre d'un RER Toulousain et permet dans un cadre plus large 'arrivée du GPSO pour
@40  |E-registre LAMBERT Jean oh11 balma  |DES TRANSPORTS [rendre le train compétitif face a avion dans les liaisons avec Paris. -
FERROVIAIRES || & projet AFNT, tel quiil est présenté, propose en outre des aménagements et infrastructures plus modernes et adaptées aux modes de déplacement alternatif (covoiturage, mode doux,..)
Je suis favorable a ce projet et au confort de vie qu'il va apporter aux habitants de la région toulousaine, particuliérement au nord.

9/38

28/12/2023



AFNT - Liste des contributions & I'enquéte publique

E-registre

MONDY

22/11/2023
19h11

Ondes

Non a la LGV et
lau RER Nord
Toulousain

En tant qu'habitant du nord toulousain qui travaille sur Toulouse, je trouve aberrants de tels aménagements pour si peu de bénéfices et de si énormes nuisances.
-LalGV:

Comme souvent en France, on ne s'intéresse qu'au temps de trajet pour aller a Paris... quelle absurdité dans un monde ot les déplacements professionnels se réduisent et ot I'aménagement du
territoire mérite un plus grand équilibre que des trajets raccourcis pour monter 2 la capitale avec peu d'intérét pour les territoires traversés.

L'impact écologique des travaux vont étre énormes alors que les impacts visuels et sur la qualité de vie des habitants aux alentours seront majeurs.

Le colt est astronomique dans un pays qui n'a plus dargent  dilapider et les contribuables locaux vont devoir financer une partie de la dégradation de leur environnement immédiat. Cet argent
pourrait étre bien mieux utilisé pour développer les autres modes de transports doux pour le quotidien des habitants.

- L'AFNT:

L'idée de départ est bonne mais le projet de ré des voies avec des impacts évidents sur I'environnement immédiat du canal latéral  la Garonne... qui, cumulé
312 LGV, va rendre cette partie du nord-toulousain fort desagreable nous vivons dans un monde péri-urbain semi rural et c'est un choix auquel nous tenons.

De plus, et c'est le plus absurde, Ia fréquence des trains n‘augmentera pas ou presque pas... c'est encore une fois une dépense avec un retour sur investissement négatif (sur le plan
environnemental et de qualité de vie) comparativement a l'intention initiale.

e m'oppose fortement 3 ces futurs travaux et ces futurs amé Ia vie et les finances de beaucoup de vos administrés pour un bénéfice
Eo I e G T TSR B T e T e s Sl et AEeencher oe mobsation contre cox projets bien plus forte dans les mois et années a venir.

E-registre

DAMAGGIO

Jean

24/11/2023
(09h11

lAngeville

iqu'est ce que
I'environnement

Ici il ne faut parler que d’environnement mais pendant ce temps la campagne de «désinformation» globale, dont se rendent coupables les éditeurs du « SO- CONNECTE », continue avec la parole
ldonnée a des élus des plus médiocres exprimant des points de vue inculqués qu'ils ne maitrisent pas, révélant leur incapacité, et la détention d'un pouvoir qu'ils ont sans étre capables de
I'exercer. La situation de Lespinasse est révélatrice de ce que 'aboutissement de la LGV passe bien avant la problématique pourtant bien plus urgente des déplacements urbains autour de
Toulouse qui bien sar est sans rapport avec 'environnement... L'enfer est quotidien et n‘attendra pas 10 ans pour finir en déflagration. Et la réponse est : « On s’en fout, on veut la LGV ».

A noter que pour ne pas avoir &y répondre, les problématiques techniques telles que «le canal» ou la «zone seveso» sont survolées.

On peut aussi regretter que |'assommoir de cette propagande relayée par des élus soumis (ou corrompus ?) mais financée par notre argent public, anesthésie un public de citoyens déboussolés
Iqui n'ont pas pris la mesure du désastre annoncé pour leurs enfants. Il'y aura des comptes a rendre.

Qui doivent étre servis ? Les quatre privilégiés de la LGV avec tous ses dégats listés ? ou la multitude du quotidien et les bienfaits pour tous, de choix porteurs d’une autre qualité de vie ?
Le temps c’est de I'argent pour tout le monde, et il n'y a pas photo entre une demie heure de TGV de gagnée pour un VIP, et des heures de bouchons sur la rocade pour la masse des travailleurs
lau quotidien ce qui est sans rapport avec 'environnement...

Nous ne doutons pas qu'il y ait encore dans ce pays, des bureaux d'études dignes de ce nom, capables d'élaborer des solutions qui ne leur soient pas soufflées par les tenants d'un pouvoir qui
n'ont que leur réélection en perspective et I'adoration du dieu vitesse. Certains répondront que la LGV va diminuer les embouteillages sur la rocade or I'enqu'éte d'utilité publique précédente avait
ldémontré le contraire mais le préfet est passé outre.
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A la demande de Monsieur Astruc, membre de la commission d'enquéte, un rapide résumé de nos échanges lors de la visio permanence de ce jour.

1. Notre association confirme étre favorable au projet des AFNT, mais étre trés inquiéte compte tenu du contenu du dossier soumis a cette enquéte envir etdesc
possibles.

2. L'essentiel de nos remarques concernent les choix faits concourants au report modal et aux effets induits en terme de pollution (infrastructure, offre de transporls projets connexes), car ceux-ci
nous semblent limiter auJuurd hui les effets positifs. du prcuet Or, ces effets positifs pourraient étre bien plus importants, ainsi impact du projet. En ce

sens, nos et nous entrer dans le champs de cette enquéte publique environnementale.
suite visio 3. Nous pensons qu' un certain nombre de points de difficultés pourraient étre levés pendant I'enquéte publique, notamment grace a certains leviers a la disposition de la commission d'enquéte
@43 [E-registre Rallumons 24/11/2023 oulouse de du dossier au maitre d'ouvrage, réunion publique dédiée au report modal, prolongation de I'enquéte). Mais il semblerait que la commission d'enquéte ne soit pas
& L'etoile 16h11 24/11/23 préte a mobwllser ces leviers pendant |'enquéte, ce qui serait dommage. D'autres leviers seront néanmoins possibles a I'issue de I'enquéte (rapport et conclusions de la commission d'enquéte,
isuites données par le maitre d'ouvrage).
4. Il ne faut pas inverser les responsabilités. Notre association pointe effectivement un certain nombre de difficultés, pour la plupart i par I'Autorité envil car
lelles nous semblent fragiliser le projet et pouvoir étre levées en grande partie grace a Ienquete Mais nous ne sommes responsables ni de la non-prise en compte de nos alertes en amont, ni du
icontenu du dossier soumis a I'enquéte, ni du calendrier et des modalités de I'enquéte, 'éventuels problémes qui pourraient survenir a I'issue de celle-ci du fait de ces fragilités. Fidéle a sa
[démarche constructive, notre association essaie de participer au mieux dans le cadre d par le maitre d'ouvrage et la commission d'enquéte.
Benoit Lanusse
Président de Rallumons I'Etoile
Bonjour,
@44 |E-registre DUQUE Florian 2411/2023 Irouiouse |Avis positif AFNT
|Avis positif sur ce projet des AFNT nécessaires pour la mise en ceuvre du GPSO et du bassin Toulousain.
@45  [E-registre JAMIN Jean- 25/11/2023 Toulouse |[AFNT ambitieux Je suis favorable a I'AFNT qui est indispensable mais qui se doit d'étre ambitieux pour répondre aux besoins des décennies a venir. Pour justifier son "colt" environnemental immédiat, il doit
uillaume permettre la mise en place d'un le Montauban ou Castelnau d'Estrétefond /jusqu'a Toulouse Matabiau) avec une gare a Lespinasse et un saute-mouton a Raynal-Matabiau).
8 Guill: 11h11 ttre la mi lace d'un RER (de Montaub: C; | d'Estrétefond /jt 'a Touls Matabi gare a Lespi t it iton a R I-Matabi
(Cet aménagement est indispensable pour constrire un véritable réseau de trains RER. Certes il y a des nuisances écologiques mais elles semblent faibles par rapport au gain écologique (le train
/Aménagement  [émet beaucoup moins de gaz 4 effet de serre et de solution que la voiture). Les nuisances écologiques misent en avant peuvent faire I'objet d'un traitement spécial visant a les réduire. Par exemple
@46 [Eregistre SOUMET \ichel 25/11/2023 [\ lindispensable |l suggestion de prendre en compte la biomasse supprimée en coupant des arbres pour la remplacer par son équivalent est une piste interessante. Je suis favorable totalement a ce projet
& 13h11 pour construire le|d'aménagement.
RER toulousain
26/11/2023 lCastelma e n'ai jamais recu d'informations sur le devenir de mes terres agricoles imputées par la LGV
@47  |E-registre Philippe loonit ran - [Terres agricoles

)Quand serons nous informé ?
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Ici il ne faut parler que d’environnement mais pendant ce temps la campagne de «désinformation» globale, dont se rendent coupables les éditeurs du « SO- CONNECTE », continue avec la parole
donnée a des élus des plus médiocres exprimant des points de vue inculqués qu'ils ne maitrisent pas, révélant leur incapacité, et la détention d’un pouvoir qu'ils ont, sans étre capables de
I'exercer. La situation de Lespinasse est révélatrice de ce que 'aboutissement de la LGV passe bien avant la problématique pourtant bien plus urgente des déplacements urbains autour de
Toulouse qui bien sir est sans rapport avec 'environnement... L'enfer est quotidien et n‘attendra pas 10 ans pour finir en déflagration. Et la réponse est : « On s'en fout, on veut la LGV ».

A noter que pour ne pas avoir 4 y répondre, les problématiques techniques telles que «le canal» ou la «zone seveso» sont survolées.

On peut aussi regretter que 'assommoir de cette propagande relayée par des élus soumis (ou corrompus ?) mais financée par notre argent public, anesthésie un public de citoyens déboussolés
lqui n'ont pas pris la mesure du désastre annoncé pour leurs enfants. Il y aura des comptes  rendre.

@48 [E-registre DAMAGGIO  [Jean %%1111/2023 lAngeville “gnvimnnemem -
Quidoivent étre servis ? Les quatre privilégiés de la LGV avec tous ses dégats listés 2 ou la multitude du quotidien et les bienfaits pour tous, de choix porteurs d'une autre qualité de vie ?
Le temps clest de 'argent pour tout le monde, et il n'y a pas photo entre une demie heure de TGV de gagnée pour un VIP, et des heures de bouchons sur la rocade pour la masse des travailleurs
au quotidien ce qui est sans rapport avec I'environnement...
Nous ne doutons pas qu'ily ait encore dans ce pays, des bureaux d'études dignes de ce nom, capables d’élaborer des solutions qui ne leur soient pas soufflées par les tenants d'un pouvoir qui
'ont que leur réélection en perspective et I'adoration du dieu vitesse.
@49 |E-registre sozza Daniel 2/11/2023gregeols [EIP CONCCMANt 4 pattention de messieurs les commissaires enquéteurs [EUP 2023 N° 9.docx
Sujet qui ne concerne pas I'enquéte publique,la taxe a 60 minutes de la gare pour tout les impéts foncier (LA TSE) PAS LOGIQUE
Le codt de AFNT pour détruire un environnement naturel et reconstruire un environnement superficiel et des nuisances pour les habitants dans la zone deAFNT parce que La surface détruite reste
ldétruite a toujour ON MARCHE SUR LA TETE
Ps.
ogrense Dy |Le vrai codt du projet AN nos élus concernés sont le flou total et pas de probléme dans leurs tétes pour ce projet parce qu'ont payé les taxes fonciéres
) ) 27/11/2023 ICANAL ET
@50  |E-registre FELIPE Jean Louis 10h11 ICampsas FERROVIAIRE ICONCLUSION -
EXITANT Remettre des trains en service sur les voies exitantes ont peut dire ON MARCHE LA TETE HAUTE DANS LE BON COULOIR DU SUJET
JE suis pour la rénovation et amélioration du ferroviaire existant et autres transports du quotidien pour toute la population riches et pauvres
Projet LGV BORDEAUX TOULOUSE IL faut avoir la téte sur les épaules. Rénovation de | existant pourrait étre raisonnable avec suppressions des passages a niveaux mortels par des ponts et la
création et amelioration des gares
ETANT HABITANT DE LESPINASSE JE NE TIRE AUCUN BENEFICE QUL SOIT ECOLOGIQUE OU ECONOMIQUE
DU TGV ET HYPOTHETIQUE RER.
VOS ETUDES DE POLUTION DE L'AIR ET DU BRUIT NE PRENENT EN AUCUN CAS LES VOIES SUPPLEMENTAIRES
L'AUGMENTATION CROISSANTE DE LA CIRCULATION SUR LA M63 .
e DU |LANOUVELLE CONSTRUCTION D'UN MUR ANTI BRUIT QUINE SERA QUE D'UN COTE DE LA VOIE, DU MUR PROTECTION SEVESO
@51 [E-registre DUFFRECHOU  [Christophe e A L -

LA RESONNANCE AVEC LE CANAL QUI EST DEJA IMPORTANTE AVEC LE FRET SNCF.

JE SUIS DEJA CONCERNER PAR LE BRUIT ETANT EN BAS DU CANAL COTE ECOLE DE LESPINASSE.

LES REPERCUSSIONS DU BRUIT SUR LES BALADES SUR LE CANAL. POURRONS NOUS ENCORE SE PARLER SANS CONTRAINTES ?
LA SEULE RAISON DE SOUTENIR CE PROJET C'EST L'OBTENTION D'UNE HALTE A LESPINASSE CE QUI DESENGORGERAIS LA Mé63

ET DONNERAIS UN AVENIR A NOTRE VILLE VU L'AUGMENTATION DU NOMBRE D'HABITANTS.

12/38

28/12/2023


https://www.registre-numerique.fr/upload/afnt/Z4t0Y42DxzZFsWhphq0D.docx

AFNT - Liste des contributions & I'enquéte publique

impact des afnt

Rappels

Dans notre contribution n°2 du 22/11/23, nous nous inquiétions sur les choix non és et les risques de « fausses manceuvres » du volet infrastructure du projet des AFNT tel qu'il est
soumis & 'enquéte publique environnementale.

En effet, certains choix nous semblent en contradiction, non seulement, avec le dossier soumis & I'enquéte de la DUP, mais, plus généralement, avec les objectifs du projet en terme
d’augmentation de la capacité et de la robustesse. De ce point de vue, Ia suppression, en catimini, du nouveau saut-de-mouton Route de Launaguet et la promotion de la création dun terminus
partiel Route de Launaguet, justifiée pour « améliorer la robustesse », nous inquiétaient fortement.

Nous avons donc demandé de :

« Rajouter au dossier une note resituant les AFNT dans une vision globale des questions de capacités et de robustesse des circulations sur I'axe Montauban/Castelnaudary.

@52 [eregistre Rallumons 28/11/2023 [ e e e | ® Alouter au dossier soumis 3 I'enquéte I"étude d'exploitation réalisée par la Direction générale de Exploitation de SNCF Réseau pour vérifier Pimpact de la suppression du nouveau saut-de= |y 1oy oo oo
L'etoile losh11 our e “ €€ |mouton Route de Launaguet prévu dans la DUP.
I'étoile ferroviaire
Nouveaux éléments
Or, nous venons de découvrir dans le dossier qu'il était projeté que le faisceau de 4 voies dédiées aux AFNT impacte I'une des deux voies du bloc Est (voir pages suivantes et la page 65 du dossier
F4-12 du dossier soumis a | enquéte publique). Pourtant, ce blcc Est (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac) devait étre le plus indépendant possible du bloc central pour améliorer la capacité
etla de I' sur I'étoile ferroviair
Non seulement, il parait injustifiable que les AFNT impactent négativement I'offre ferroviaire sur I'Est de |'étoile ferroviaire (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac), mais c'est un indice de plus
que les choix faits poussent a imposer, sans |'assumer, la création d’un terminus partiel Route de Launaguet et la réduction de I'offre TER/RER prévue dans la DUP.
Nous renouvelons donc nos demandes de production de piéces supplémentaires par SNCF Réseau.
lllustrations dans la contribution compléte en piéce jointe.
Rappels
Dans notre contribution n°2 du 22/11/23, nous nous inquiétions sur les choix non és et les risques de « fausses manceuvres » du volet infrastructure du projet des AFNT tel qu'il est
soumis a I'enquéte publique environnementale.
En effet, certains choix nous semblent en contradiction, non seulement, avec le dossier soumis a I'enquéte de la DUP, mais, plus généralement, avec les objectifs du projet en terme
d’augmentation de la capacité et de la robustesse. De ce point de vue, la suppression, en catimini, du nouveau saut-de-mouton Route de Launaguet et la promotion de la création d'un terminus
partiel Route de Launaguet, justifiée pour « améliorer la robustesse », nous inquiétaient fortement.
Nous avons donc demandé de :
 Rajouter au dossier une note resituant les AFNT dans une vision globale des questions de capacités et de robustesse des circulations sur I'axe Montauban/Castelnaudary.
Impact des afnt . . - e s " L Lo § _— . JT— .
- Rallumons 28/11/2023 * Ajouter au dossier soumis a I'enquéte |"étude d’exploitation réalisée par la Direction générale de I'Exploitation de SNCF Réseau pour vérifier I'impact de la suppression du nouveau saut-de- . ~ P
(@53  [E-registre L'etoile losh11 [Toulouse S'u'r\g blocesl_qe mouton Route de Launaguet prévu dans la DUP. 231124 - Rallumons - Contributio|
I'étoile ferroviaire
Nouveaux éléments
Or, nous venons de découvrir dans le dossier qu'il était projeté que le faisceau de 4 voies dédiées aux AFNT impacte I'une des deux voies du bloc Est (voir pages suivantes et la page 65 du dossier
F4-12 du dossier soumis a I'enquéte publique). Pourtant, ce bloc Est (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac) devait étre le plus indépendant possible du bloc central pour améliorer la capacité
et la de I sur I'étoile ferroviair
Non seulement, il parait injustifiable que les AFNT impactent négativement I'offre ferroviaire sur I'Est de I'étoile ferroviaire (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac), mais c’est un indice de plus
lque les choix faits poussent a imposer, sans I'assumer, la création d’un terminus partiel Route de Launaguet et la réduction de I'offre TER/RER prévue dans la DUP.
Nous donc nos de ion de pieces é ires par SNCF Réseau.
Voir la contribution compléte en piéce jointe pour les illustrations
M. CREPLET, Lespinasse
Prolongement du mur anti-bruit au niveau du pole enfance
i § 28/11/2023 Inquiétude sur I'ombrage du canal et les déperditions en eaux A
R65  [Registre papier (CREPLET losh11 Prévoir la pause de quai pour la halte de Lespinasse (par anticipation)
Influence du passage des trains sur la structure de la berge du canal (digue)
Maison éclusiére présente sur le film, et détruite sur le plan, ot est la vérité ?
. .. |Ces aménagements sont d’intérét général et prennent en compte I'évolution démographique de Toulouse et et des territoires limitrophes pour faciliter les déplacements quotidiens.
@54 |E-registre IGALINAT Christophe ﬁﬁlﬁ/ 2023 froulouse ﬁ;{f B el -
il est par ailleurs indispensable a I'arrivée de la LGV
@55  |E-registre ROUX Adrien fentreprise NGE [0/ 11/2023  |Miremon jvie sur projet e 1ot rendra la métropole Toulousaine plus attractive et plus accessible pour tous. .
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Création de la

Le projet AFNT ne peut continuer sans prendre réellement la mesure de I'attente des habitants de Lespinasse et des communes limitrophes pour qu'il s'accompagne de la création d'une halte
ferroviaire TER au niveau de Lespinasse

Le souci de "mobilités douces" mis en exergue tout au long de ce dossier perd toute cohérence en persistant a faire I'impasse sur la prise en compte des avantages a offrir aux citoyens concernés
un moyen d'accés aux transports ferroviaires

Les arguments avancés a I'encontre de notre attente (allongement des trajets, emprise de la halte,...) deviennent encore plus insignifiants quand on regarde le présent dossier d'enquéte, tous les

@56 [E-registre FABRE Thierry Riverain du projet %%1111/2023 I: PiN3ss|palte ferroviaire |multiples impacts listés et I'ampleur des travaux projetés -
de Lespinasse
Etant résident de Lespinasse a proximité de I'écluse il serait pour moi inadmissible de n'avoir que les nuisances trés directes de ce projet avec la destruction d'une rive du canal par des travaux
pharaoniques sans cette contrepartie, attendue depuis trés longtemps et totalement justifiée par ailleurs
D'autant plus que si la halte ne se fait pas grace a I'AFNT (ou tout au moins a I'occasion de), il deviendra évident qu'elle ne se fera jamais. Au mépris des attentes de nombreux citoyens
Lespinasse n'a pas besoin d'une éventualité de halte dans les années a venir.
C'est maintenant qu'elle a besoin de cette halte.....
. Marie 29/11/2023 L Halte a
@57 [Erregistre France lo7h11 e Lespinasse Venez vous promener dans notre ville, elle est "engorgée” de voitures.
Halte aux nuisances provoquées par cette circulation, protégeons la planéte et donnez la possibilité aux gens de profiter du TER pour étre en 10mns au centre de Toulouse et tant pis si cela fait
perdre 2mns aux passagers antérieurs de la Halte a Lespinasse.
Notre association donne un avis favorable sous réserve d’améliorer le projet en termes de report modal et de réduction de la pollution. En effet, le projet tel que soumis a I'enquéte publique
lenvironnementale a des effets trop limités en termes de report modal et de réduction de la pollutwn par rapport aun investissement de prés de 720 M€ qui a des impacts négatifs trés forts sur
I'environnement. Cela se traduit par des i modestes de 2012), un bilan socio-économique négatif et un bilan carbone faiblement positif.
Nos réserves visent a améliorer fortement le projet en termes de report modal et de réduction de la pollution pour falre pencher nenemenl la balance en faveur des effets positifs sur
I'environnement du projet des AFNT. Leur mise en ceuvre permettrait, sans nul doute, d: fortement les d de rendre positif le bilan socio-économique et
d'améliorer le bilan carbone. Ces différentes réserves sur le volet transport, le volet infrastructure, le volet gares, le projet connexe de création d’'une gare de Lespinasse et sur I'évolution de I'offre
ferroviaire pendant la phase de travaux nous semblent donc pleinement entrer dans le champ de cette enquéte publique environnementale.
Nos 5 réserves :
1:un volet transport insuffisant a préciser et a améliorer
IAVis Favorable 2 : revoir le volet infrastructure entre La Vache et Matabiau
o e 3. revoir le volet gares pour éviter un imensi des
@58 [E-registre Rallumons SO/1/2023 e oraget en ermes 231129 - AFNT - Avis final Rallum,
8 L'etoile l09h11 proj 4 :intégrer le projet connexe de création d’'une gare a Lespinasse
e report modal
let de réduction o N o
de la pollution 5 : améliorer les circulations ferroviaires pendant les travaux
Les formulations de certaines réserves snnt Iegerement différentes de celles exposées dans nos 4 premiéres contributions. En effet, ces derniéres visaient d'abord a permettre a la commission
ld’enquéte de des au maire d’ouvrage pour améliorer le contenu du dossier pendant 'enquéte. Les réserves exprimées dans ce présent document visent
2 améliorer le projet aprés 'enquéte. Les explications sont parfois plus dé dans les p y

Nos premiéres contributions

Contribution n°1 le 06/11 (https://urlz.fr/0EOB)

Contribution n°2 le 22/11/23 (https://urlz.fr/oEBM) et compilation d'extraits du dossier (https://urlz.fr/ozgo)
Contribution n°3 le 24/11/23 (https://urlz.fr/oEOV)
Contribution n°3 le 24/11/23 (https://urlz.fr/oEOV)
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@59

E-registre

BOUCHE

Gilles

30/11/2023
11h11

Paulhac

IAFNT

Monsieur le Commissaire enquéteur,

Je suis favorable aux AFNT.

A la lecture de certains avis, je souhaiterais replacer le projet des AFNT dans son contexte.

En 1992, le schéma directeur des liaisons & grande vitesse comportant un projet LGV Aquitaine de Saint-Pierre-des-Corps 4 Bordeaux est approuvé.

|Au début des années 2000, plutét que de créer un nouvel aéroport aux environs de Toulouse, il est décidé d’engager le projet de LGV entre Bordeaux et Toulouse (Grand Projet ferroviaire Sud-
Ouest : GPSO).

Le but de cette LGV est de mettre Toulouse & 3100 environ de Paris. La durée de 3h00 permet le report modal de I'avion vers le train de 60 & 70% de passagers (exemple de Marseille-Paris). En
2018 (période avant Covid), la ligne Toulouse-Paris Orly de I'aéroport Toulouse-Blagnac (ATB) connait une fréquentation de 2,2 millions de passagers. Aujourd'hui, cette fréquentation repart a la
hausse mais avec « seulement » 1,6 million de passagers.

Le projet de LGV permettra sur un report modal de Pavion vers le train d’environ 2 millions de passagers (chiffres 2018) ou 1 million (chiffres 2022) et une diminution non négligeable du nombre de
d'avion:

Les projets de GPSO, AFSB et AFNT permettront donc d’assurer un report modal non négligeable vers un moyen de transport décarboné.

Parallélement au projet de GPSO, la LGV Sud Europe Atlantique est construite et arrive 3 Bordeaux en 2016.

|Afin de pénétrer aux cceurs des villes de Bordeaux et Toulouse, des aménagements doivent étre réali
Nord de Toulouse (AFNT).

s : Aménagements Ferroviaires au Sud de Bordeaux (AFSB) at Aménagements Ferroviaires au

(Cependant,  la lecture des arguments du contributeur « Rallumons IEtoile », je me dois de vous signaler que je partage entiérement leurs arguments et propositions.

La prochaine étape sera de prolonger la LGV de Toulouse & Narbonne, afin de rapprocher Bordeaux de Lyon/Marseille/Barcelone, mailler les LGV du Sud de la France et éviter les aberrations «
écologiques » que sont les vols Bordeaux-Marseille, Toulouse-Lyon, Toulouse-Barcelone.

Je soutiens donc les projets de LGV Bordeaux-Toulouse, des AFSB et AFNT puisqu'ils sont liés, mais assortis des réserves formulées par « Rallumons 'Etoile ».

@60

E-registre

DAMAGGIO

Jean

lassociation
|Alternative LGV
Midi-Pyrénées

30/11/2023
14h11

lAngeville

notre association
a la lecture des
contributions

Bilan de I'association Alternative LGV Midi Pyrénées
A la lecture des contributions qui pourraient étre plus nombreuses si 'enquéte avait été prolongée voici notre bilan .
Ce quine va pas :

ICe n'est pas seulement la gare de Lespinasse qui est nécessaire aujourd’hui et pas demain, mais tout I'aménagement de la ligne actuelle or il est dit et répété que ce fait est soumis au dossier LGV
donc... pour 2032 au mieux. Depuis dix ans nous le répétons, améliorer le quotidien doit étre découplé de la LGV.

Pourquoi les commissaires enquéteurs de 2014 donnérent un avis défavorable ? Car avec I'argent dépensé pour le bénéfice obtenu, il y a beaucoup mieux a faire surtout quand I'EUP
lenvironnement révéle les tristes effets des travaux et des suites. Bien sir les autorités répondent que des réponses ont été apportées, comme  celles de 'AE, ce qui est faux.

Décongestionner Toulouse ? Avec deux voies nouvelles Toulouse-Bordeaux méme pas pour le fret ! C'est pour nous faire rire, sauf que 15 milliards c’est beaucoup : 15 000 000 000 euros

L'embrouille la plus massive est la suivante : combien d’années pour compenser les gaz a effet de serre du chantier ? Les infos ont fortement évolué sur ce point allant de 10 ans a 100 ans ! Nous
souhaitons bien des tristesses aux voisins des travaux.

ICe quiva:
Une métropole plus attractive ? Oui pour ceux qui en aurons les moyens financiers. En fait elle est déja trés largement attractive !

Le prix & payer, ce sont des nuisances écologiques faibles ? Bien sir, des efforts sont faits mais il faut les mesurer a I'échelle de tout le projet soit 4800 hectares détruites. Il est incohérent de dire
que c'est I'étape pour la LGV et ne juger que des effets AFNT !

(Capital pour le Gers ? Avec des habitants contents de payer la taxe, contents de voir les finances du département payer la LGV, contents de voir les finances de la région payer pour la LGV... quand
tant d’argent mal dépensé servirait le développement économique du Gers

La contribution enthousiaste ? Car la personne va se déplacer Toulouse-Paris ! Je croyais qu'il y avait déja un TGV Paris-Toulouse !

Notre bilan est plus négatif que jamais au sujet d'aménagements qui ne sont pas des aménagements mais des construction nouvelles. Parmi les contributions il est facile de repérer le lobby du BTP
let regrettable de n'y voir aucun élu, député, conseiller municipaux de la métropole etc.

Pour en savoir plus il reste les infos du blog de notre association : http://Igv-legislatives-2012.over-blog.com/

E-registre

Nicolas

30/11/2023
18h11

alte

L
e

a Lespinasse

La circulation dans Lespinasse est devenue un enfer depuis quelques années !!!
Et cela ne va pas s'arranger & 'avenir ... et je ne parle méme pas de la pollution ..

Une halte est obligatoire & Lespinasse pour le bien vivre des habitants et pour I'attractivité du village.

E-registre

FAUROUX

Beatrice

30/11/2023
21h11

[Toulouse

Mesure

nuisances
sonores du projet
ferroviaire dans
Toulouse centre
proche Matabiau

Le mur antibruit s'arréte au niveau du chemin Reynal et ne protége donc pas les habitants qui habitent au dela en longeant la rue Michel Ange. Or le trafic va fortement impacter les habitants
notamment ceux qui logent dans des maisons des années 60-70 qui ne disposent pas d'isolation phonique suffisante .

Nous demandons donc le prolongement du mur antibruit le long de la rue Michel Ange jusqu'au droit du chemin Lapujade;

ICapture d'écran 2023-11-06 141
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Nuisances
sonores du projet
ferroviaire dans

Le projet va impliquer une hausse sensible du trafic ferroviaire et donc une hausse des nuisance sonores, tout particuliérement pour les habitants de la rue Michel Ange et des rues
perpendiculaires a cet axe.

Un mur anti-bruit est prévu mais s'arréte au droit du chemin Raynal.

venant d'Albi et
de Saint Sulpice

@63 [E-registre DioT Olivier 2%1111/ 2023 Iroulouse Toulouse centre - |Notre lieu d*habitation étant situé au niveau d'un nceud ferroviaire, nous demandons le prolongement du mur anti bruit le long de la rue Michel Ange, jusqu'a lintersection avec le chemin
secteur rue pujade.
Michel Ange /
IChemin Lapujade [Espérant que notre demande sera entendue.
Bien cordialement,
Bonjour,
Le projet AFNT, tout comme celui qui I'englobe, le GPSO, est encore un de ces grands projets d'infrastructures anachronique qui, sous couvert de croissance "verte", favorise les grands groupes de
BTP et la centralisation galopante. Comme il a été dit et redit par des scientifiques, climatologues et autres experts bien plus crédibles que moi, ce projet n'est absolument pas écologique. Les
30/11/2023 lzones protégées traversées, les milliers d'hectares artificialisées, les tonnes de béton, gravats et métal déversés, ... rien de tout cela n'est écologique. Le fret ferroviaire est au point mort, nul espoir
@64 [E-registre HERNANDEZ Lucas (Castres |Avis défavorable |de voir les camions circulant sur I'autoroute déporté sur les rails. Nul espoir non plus de voir plus de gens prendre le train, les tarifs seront toujours aussi élevés, et sous prétexte de gagner
22h11
quelques dizaines de minutes, les gares intermédiaires ne seront plus aussi bien desservies. Autant dire que les ruraux qui prenaient le train ne le prendront méme plus. Rien ne va dans ce projet.
(Certes le Lyon-Turin est encore pire, mais il serait bon de cesser de croire que le train est forcément écologique. Lorsque les seuls intéréts qui soutiennent un tel aménagement ne sont que privés,
il est temps de remettre en cause notre modéle de société.
Cordialement
lAppui pour le ; . X N o ) " o . .
o e s /e souhaite exprimer ma volonte du maintien d'un service équivalent au service actuel sur les lignes venant d'Albi et de Saint Sulpice.
@66  |E-registre LAMOTE Fanny %ﬁifz/ 2023 .'?gl‘f:‘;rf g:‘f“:flf;n;i"“‘e L'avenir est dans le maintien et I'amélioration des dessertes en train et de leur fréquence.

Je pense qu'une dégradation du service viendrait 4 'encontre des enjeux environnementaux des accords de Paris, et du service public de fagon générale.
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AFNT et impacts

Bonjour,
Dans le cadre des AFNT, le dossier mets en lumiére des impacts sur le réseau des trains venant du Nord-Est (de Saint-Sulpice, Castres, Albi, Rodez et Figeac).
Dans le dossier F4-12 Etude d'lmpact page 65, 'image montre qu'une des voies venant du Nord va emprunter la voie la plus 4 Pouest de la branche Nord-Est. Voir fichier joint.

On peut également voir sur la vidéo du dossier de I'enquéte publique, de la minute 7'08" 4 7'13", Ia confirmation de cet impact.

Midi-Pyrénées

. " 01/12/2023  |Gragnag f ) '
@67 [E-registre [CANTALOUBE  (Didier 10h12 ue f‘égt‘es trainsde |g; (o choix est maintenu, LE RISQUE MAJEUR EST UNE DEGRADATION DE L'OFFRE POUR LES TRAINS DE L'EST VENANT DE SAINT-SULPICE, CASTRES, ALBI, RODEZ ET FIGEAC, puisque les nouveaux | s@illement branche Nord-Est.pd
cisail (emprunt d'une voie du Nord-Est par les trains du Nord) risquent de faire perdre de la capacité au réseau.
EN CONSEQUENCE, JE DEMANDE QUE LE BLOC NORD-EST (LES 2 VOIES VENANT DE SAINT-SULPICE) GARDE SON INDEPENDANCE VIS A VIS DES AUTRES BLOCS COMME CELA EST LE CAS
ACTUELLEMENT. ET DONC QU'AUCUNE AUTRE VOIE NE VIENNENT EMPIETER SUR CE BLOC AFIN D'EVITER TOUT IMPACT SUR LE CADENCEMENT ACTUEL ET POUVOIR MEME GARDER LA
POSSIBILITE D'UNE AUGMENTATION DE L'OFFRE AFIN DE FAVORISER LE REPORT MODAL DEMANDE DANS LE CADRE DES AFNT
'S’U“ggfe‘s‘:fc's w B ion du nouveau saut-d prévu dans la DUP entre La Vache et Matabiau va impacter 'une des voies dédiées aux trains vers I'est : Saint-Sulpice, Castres, Albi, Rodez et Figeac.
nouveau saut-de- ) . - ) ‘ . ; ’ ] ) e P . . - .
I - culoume 01/12/2025  aint- | mouton entre . [LCSAPNT fsauent Fimpacte (ou imiter) e trafic des trans vrs est (Saint-Sulpice, Castre, Albi, Rodes et Figeac),diintéretrégional, et dintéret pour a métropole pour créer un véritable éseau |
10h12 bean  |Vache et -
::‘:f“i‘:;g‘;‘f“n:‘; i des aménagements nouveaux, 4 vocation "nationale” car tournés principalement vers Bordeaux et Paris ne prennent pas en compte les intéréts régionaux et locaux, ce seront de nouveaux
et 85  lgrands travaux mal recus par la population car orientés au profit de certains besoins au détriment de l'ntérét commun.
Bonjour,
saint- |impact surles [FSt-ce au'un impact négatif est 2 prévoir sur les lignes provenant de I'st de Toulouse (St Sulpice et au-del3) du fait de 'utlisation des voies qui lui sont a présent dédiées? Est-ce qu'une étude
@69 |Eeregistre o bes Ralumons letoile Q1/12/2023  R3iice. e venant de [¢mpact su letrafic Est a été réalisée et communiquée? Comment cela oiente-:l s décisons prises? I
la-Pointe |'EST Merci paravance de volre retaur)
(Cordialement
[a mise a 4 voies de Tacces Nord de Ta gare de TouTouse-Matabrau dort sTnscrire dans Te de général des refations de fype "banlieue™ e prendre en Compte Ta mise en service du Tutur
RER toulousain.
@70 [E-registre VINCENS patrice T";jgf'f;:;zt 02/12/2023 | %Eféuaﬁ': gare de|y e ranche de celui-ci devrait desservir la ligne Toulouse-St Sulpice. Le développement des relations sur cette branche implique & terme la mise 3 2 voies de la totalité de cette section de ligne, y
8 Sly/Fnaut l08h12 ! lcompris sous les deux tunnels et & l'entrée de la gare de Toulouse-Matabiau. La création de nouveaux quais coté rue de Périole ne doit en aucun cas impacter I'entrée en gare Matabiau des
bbasée a Albi Matabiau ompris - Toulouse-
circulations allant ou provenant du quart Nord-Est de Midi-Pyrénées.
e donne un avis favorable au projet.
Il s'inscrit totalement dans le cadre des enjeux actuels, d'ordre écologique, é ique et
@72 |E-registre huLio Neko ggﬁzz/ 2023 Iroulouse [Avis favorable  |La modernisation de ce trongon devra permettre d’améliorer les conditions de circulation des trains, ainsi que la mobilité des voyageurs, notamment afin de rendre attractif lutilisation du train |-
pour certains trajets.
Une vigilance importante devra t'étre apportée lors de la réalisation de ce projet, en particulier concernant les impacts qu'il risque dengager, afin d’en limiter le plus possible
les impacts néfastes.
Pour Bordeaux c'est seulement une ligne en plus pour AFSB et jusqu'a présent il y avait consensus sur la question. Mais Bordeaux Métropole vient de voter de justesse un financement car
présent des parlementaires de gauche et de droite réclament purement un moratoire sur le financement des AFSB apres avoir mené des auditions depuis le mois de mai. « Les échanges fournis et
lconstructifs que nous avons eu avec SNCF Réseau nous aménent a émettre de sérieux doutes quant a I'utilité réelle des AFSB. Les documents transmis indiquent que les voies existantes seraient
suffisantes pour absorber les circulations prévues pour répondre 3 la fois aux exigences du RER Métropolitain et a 'augmentation du trafic TGV et fret », écrivent les huit élus de Gironde.
association
@73 |E-registre DAMAGGIO  |Jean |Alternative LGV 83{‘1122/ 2023 |angeville [AFNT et AFSB |Cest par 61 voix pour et 39 contre, que le plan de financement & 354 millions d'euros échelonné sur 40 ans fléché sur les AFSB a été voté. .

Je rappelle que pour AFNT ce sont deux voies en plus et pas seulement sur 12 km. Je sais cette EUP concerne I'environnement seulement car tout est coupé en tranches pour empécher toute
réflexion globale.
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L'illusion d'une

el . 03/12/2023  |Colomier s L'aménagement des voies existantes sur Bordeaux-Toulouse, coite 6,8 milliards d'euros (vs LGV : 8,8 milliards d'euros) permet de ne gagner que 27 mm (vs LGV : 56 mm), détruit 664 ha (vs LGV :
@74 [Eregistre [CALESTROUPAT _(Gilles losh12 s alternative 3121760 ha), 360 batis (vs LGV : 300), ferme la ligne 6 2 10 ans (vs LGV pas de fermeture). CQFD : LGV ourien !
Je suis contre.
Habitant dans la plaine a c6té de saint rustice(31620)
D'un c6té j'ai la voie déja existante & 150 métres et de |'autre la nouvelle & 200 métres.
. Fini le calme.
@75  |E-registre Eloise 03/12/2023  fSaint- |, ¢ o onire -
16h12 Rustice _ " Ak N I
Fini de voir les Pyrénées depuis mon jardin.
Fini de voir des cervidés dans mon jardin.
ISachant que pour passer comme il est prévu vous allez passer 2 fois au-dessus du canal une avant Saint-Rustice et I'autre aprés pour rejoindre la voie déja existante.
Pourquoi ne pas rattacher la LGV a la ligne existante a Grisolles (82)
Pourquoi ne pas réhabiliter la ligne déja existante.
Castelna it . .
) . e | Isachant qu'il est prévu d'augmenter le nombre de RER.
@76  [E-registre Eloise " 4+ [COntre -
16h12 d'Estréte - " "
ICela cotitera moins cher et ca préservera la nature.
fonds
Plein d'habitant vous en remerciera.
|Aprés avoir pris connaissance du rapport concernant le projet SNCF Toulouse Nord, je me rends compte que la situation de maintenance des trains, qui se situe sous mes fenétres (je réside au fond
e I'mpasse dans un petit immeuble de 2 étages), n'a pas été pris en compte. L'extension de I'activité ferroviaire prévue (LGV, trains de banlieue en plus du trafic existant) va nécessairement
induire une majeure de la mai e et donc des nuisances sonores, déja bien importantes et estimées pour ce qui est de 2015 4 67,7 DB (je suis au ler étage). Le rapport prévoit
des fenétres a double vitrage ; or, mon appartement en est déja équipé sans que cela n'empéche d'entendre le bruit des machines notamment quand les décompresseurs s'activent.
) l03/12/2023 impasse de Je ne doute pas de I'intérét du développement des transports en commun et notamment ferroviaire mais en tant que riveraine je souhaite conserver voir améliorer ma qualité de vie. Aujourd'hui,
@77  |E-registre ROSSE Elizabeth 18h12 [Toulouse Neprene s les nuisances sont déja importantes et avec la multiplication du trafic il est certain qu'elles vont augmenter. Et pour l'instant rien ne semble prévu. J'ai pu en échanger avec de nombreux voisins qui |-
8! Y partagent la méme inquiétude a ce sujet.
Habitante de I'impasse depuis 2020 nous avons déja eu a interpeller plusieurs fois la SNCF au sujet des nuisances sonores (certains trains laissant tourner leur moteur parfois tout un week-end).
Vivre ainsi n'est pas supportable. Il est nécessaire d'engager la mise en place d'équipement adapté type mur anti-bruit comme cela est envisagé sur d'autres portions des rails.
Bonjour,
les AFNT ne Dans le cadre des AFNT, le dossier met en lumiére des impacts sur le réseau des trains venant du Nord-Est (de Saint-Sulpice, Castres, Albi, Rodez et Figeac).
?rzg’:c';;fas Dans le dossier F4-12 Etude d'Impact page 65, I'image montre qu’une des voies venant du Nord va emprunter la voie la plus a I'ouest de la branche Nord-Est.
- saint-  |négativement le X . - . . . . gt 5 i L . N
@78 |E-registre ALBAGNAC Benoit gﬁgilceedlj :tointe ?3/1122/2023 Bl |zt On peut également voir sur la vidéo du dossier de I'enquéte publique, de la minute 7'08" a 7'13", la confirmation de cet impact. Voir fichier joint. (Capture d'écran 2023-12-03 1917
la-Pointe (de I'est venant de

st Sulpice, Albi,
Castres, Rodez et |©
Figeac

S\ ce choix est maintenu, LE RISQUE MAJEUR EST UNE DEGRADATION DE L'OFFRE POUR LES TRAINS DE L'EST VENANT DE SAINT-SULPICE, CASTRES, ALBI, RODEZ ET FIGEAC, puisque les nouveaux
(emprunt d'une voie du Nord-Est par les trains du Nord) risquent de faire perdre de la capacité au réseau.

EN CONSEQUENCE, JE DEMANDE QUE LE BLOC NORD-EST (LES 2 VOIES VENANT DE SAINT-SULPICE) GARDE SON INDEPENDANCE VIS A VIS DES AUTRES BLOCS COMME CELA EST LE CAS
IACTUELLEMENT. ET DONC QU'AUCUNE AUTRE VOIE NE VIENNENT EMPIETER SUR CE BLOC AFIN D’EVITER TOUT IMPACT SUR LE CADENCEMENT ACTUEL ET POUVOIR MEME GARDER LA
POSSIBILITE D'UNE AUGMENTATION DE L’'OFFRE AFIN DE FAVORISER LE REPORT MODAL DEMANDE DANS LE CADRE DES AFNT
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Bomjour;

Etant habitante de I'impasse de Negreneys depuis 12 ans maintenant, j'ai constaté une augmentation ces derniéres années des nuisances sonores dues a la voie ferrée (dégazages, vibration,
lodeurs de gazoil, oubli d'arrét d'alarmes "attention a la marche", etc.). Je vous partage donc mon inquiétude face a ce projet quant a I'augmentation de nuisances déja bien présentes et que la
ISNCF refuse de prendre en compte. Nous sommes dans un dialogue de sourds depuis trop longtemps maintenant.

e suis surprise de ne pas trouver dans I'enquéte les données sonores prises chez moi. Un capteur a été placé chez moi. Ou sont ces données?

. 103/12/2023 Impasse
@79 [Fregistre PERRIN sara 18h12 [Toulouse Negreneys Un mur anti-bruit n'est pas prévu de notre coté de limpasse. Pourquoi? Et, sily a installation d'un mur anti-bruit, de quel type sera-t-il? Ayant deux fenétres qui donnent sur la voie ferrée, je
n'envisage pas un mur en parpaings.
Les doubles-vitrages sont proposés comme solution. Envisagez-vous que nous passions tout I'été fenétres fermées?
Merci.
On peut retenir de ce dossier, en I'état et au vu des informations communiquées (tout en déplorant une nouvelle fois des conditions d'information et de consultation trés limitées), qu'il semble
clairement pensé et orienté principalement pour la LGV Paris-Toulouse.
Il est trés ématique que l'autorité souligne un impact environnemental négatif trés important au regard des gains trés limités pour les mobilités du quotidien des
habitant.es de I'aire urbaine toulousaine.
Il est aussi trés problématique que I'étude socio-économique fasse ressortir un bilan économique mauvais au regard de la sous-utilisation voyageurs qui serait faite de ces infrastructures alors que
celles-ci représentent des investissements financiers importants dont on peut alors se demander s'ils ne seraient pas mieux investis dans des améliorations immédiates des mobilités du quotidien
INon au gratte ciel len commengant par des aménagements piétons, deux-roues et de transports en communs de proximité aux solutions déja
) ) de Toulouse- ~53,17/2003 Enquéte Publique ! e . : s ) ) , » )
(@80  [E-registre MEBAOUDJ Richard Collectif pour un 18h12 [Toulouse ANFT On peut aussi se demander si le réaménagement des infrastructures de la gare Matabiau (de fait liés a ces projets d'AFNT) et des autres gares le sont bien en cohérence, et réciproquement, et si
lurbanisme cet ensemble permettrait bien de répondre aux enjeux actuels et d'avenir pour une place bien plus importante pour le train dans les mobilités du quotidien.
citoyen
On peut ainsi clairement se demander si, comme pour |'autoroute A69, I'ensemble des solutions préalables et alternatives au projet soumis ici a enquéte ont bien été recherchées (pour évit
coat environnementale et financier disproportionné ou indu) et/ou si le projet présenté ici (avec des restrictions par rapport au dossier de DUP) n'est pas malheureusement proposé dans |'intérét
particulier des seuls utilisateurs 'd"affaire’ du TGV Paris-Toulouse, qui au quotidien ne représentent qu'une petite partie de la population - I'utilisation anecdotique pour les autres se limitant aux
[départs en congés, et encore pas pour tous vus les tarifs de la SNCF, voire des intéréts avant tout de I'industrie du BTP et du béton peu soucieuse de I'environnement (et des impacts de tels
travaux pour les populations locales).
Notre avis est donc négatif, sur le dossier tel que présenté dans la présente enquéte, au regard prioritairement en ce qui nous concerne de I'intérét public et général et d'une nécessaire meilleure
prise en compte des priorités, avec une réelle approche globale et intégrée des territoires et des besoins de mobilités du quotidien des populations locales impactées.
Contribution déposée par Tassociation de ITmpasse de Négreneys, représentant 1es riverains et habitants de TTmpasse de Négreneys (31200 TOULOUSE) |
- Une étude acoustique a parfaire et a refaire :
Notre impasse est située le Iong de la voie ferrée PK 254-255, pour certains riverains la voie ferrée est au bout de leur jardin, pour d'autres elle n'est distante que de 2 ou 3 métres. Les voies sont
ic par 4 voies concernées par I'AFNT et 2 voies tiroir. S* aglssant du projet AFNT, SNCF Réseau a procédé notamment & des relevés de bruit en installant au 10 et au 16 de I'impasse des
capteurs. La situation géographique de ces 2 maisons et les conséquences des nuisances sonores produites par la voie ferrée ne sont pas du tout identiques, or on constate que dans I'enquéte
publique seuls les chiffres relevés en facade de la maison la moins exposée aux nuisances sonores ont été publiés. De plus les mesures ont été réalisées sur une seule journée pendant les vacances
scolaires d'hiver 2022, ce qui a un réel impact sur le calcul du bruit moyen car en semaine pendant la période des vacances scolaires, nous constatons que le nombre de trains est inférieur en
période scolaire.
Nous demandons instamment une nouvelle étude acoustique réalisée dans les conditions représentatives de ce que nous subissons au quotidien, 3 savoir des mesures faites durant a minima une
'semaine jour et nuit et pendant une période normale d'activité.
Nous demandons également la publication des résultats relevés au 16 de I'impasse.
Présidente de Nonpriseen [ Solutions anti-bruit:
@81 [E-registre KANDE Mariama " Assocation 22{11112/ 2023 froulouse E‘Z?Qé’éii“ Le choix de publier des résultats partiels entraine une modification du classement de notre impasse : en 2014 'étude acoustique présentait le 21 de Iimpasse comme un point noir de bruit ;
Né';reneys e laujourd'hui toute I'impasse est classée en zone modérée s'agissant des nuisances sonores. Ce classement et les résultats publiés laissent présager que les solutions proposées de modération des

nuisances ne seront pas suffisantes eu égard a la réalité de ce que nous subissons. Ainsi on ne peut qu'étre étonné par le mur anti bruit positionné le long de la rue Ernest Renan alors qu'il n'y a pas
de maisons collées 4la voie ferrée. Les solutions d'isolation, s elles restent basée sur les résultats de I'étude acoustique de 2022 ne pourront pas étre pertinentes au regard des nuisances et nous
sont inconnues. Dans I'étude d‘impact a la pice F, il est indiqué qu'une« étude plus poussee ée de calculs de si pourrait étre effectuée ». Par
ailleurs on lit également « De méme apres une définition des seuils a respecter, des protections liées 3 la multi ition pourraient étre étudiées au cas par cas par le
igestionnaire en charge de des infrastructures concernées. » L'étude d'impact pointe elle-méme ses insuffisances et ne peut en rien nous garantir des mesures de protection adaptés. S'il s'agit
simplement de changer les fenétres des maisons, cette solution est efficace en hiver mais comment nous isolerons-nous du bruit en été sans transformer nos logements en bouilloire thermique?
Seule une solution visant & retenir le bruit a la spurce peut nous protéger efficacement I'été.

Nous demandons donc un mur anti-bruit cété impasse de Négreneys en plus de celui situé le long de la rue Ernest Renan. Nous demandons également le détail des solutions d'isolation au bruit
prévues par le gestionnaire et de pouvoir discuter de I'efficacité des mesures proposées.

- une étude qui ne prend pas en compte la globalité du probléme :

Notre association se bat depuis 2019 contre les nuisances sonores causés par les trains qui stationnent moteurs allumés sous nos fenétres nuit et jour. En réunion publique, SNCF Reseau nous dit
lque notre probléme n'est pas lié aux AFNT. Notre analyse diverge car les AFNT auront pour conséquence d'augmenter le trafic et de facto le parc roulant, ce qui entrainera ne utilis

laugmentée des voies tiroir et encore plus de stationnement de trains sous nos fenétres. Ceci n'est pas du tout pris en considération dans I'étude d'impact or cela justifierait  lui seul Ie mur anti-
bruit le long de I'impasse Négreneys.
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Bonjour,
Yhabite dans lmpasse de Négreneys située le long de Ia voie ferrée PK 254-255.

i jai bien compris un mur anti bruit est envisagé coté Rue Ernest Renand et je ne comprend pas pourquoi il n'y en a pas de prévu du cété de notre impasse.

@82  |E-registre (CAPELLE-SIGERE |Nicolas  |Aucun 23{11122/ 2023 froulouse S:j;:‘j[‘ MU ne plus un seul mur du coté Ernest Renand ne risque-t-il pas de renvoyer par réverbération le son des trains ? Auquel cas nous subirions encore plus de bruit.
Serait-il possible de bénéficier nous aussi du mur ANTIBRUIT, du coté de I'impasse Négreneys ?
Cordialement,
Mr Capelle-Sigére.
|Etant résidant de I'impasse de négreneys, je souhaite avoir des réponses sur les 4 points suivants
1)Insuffisance de prise en compte de toutes les conséquences du projet AFNT
de du des TER et donc du parc des TER ne sont pas suffi évaluées. La ique des trains qui stati ont moteurs allumés sous les
fenetres Gos rverains de I impasse de Négreneys, avant ou apres passage au technicentre e Ia SNCF, n'est pas prise en compte dans I'étude d'impact et est balayée d'un revers de main en
réunion publique par SNCF réseau qui prétend que ce probléme ne concerne pas les AFNT.
(C'est une analyse tronquée, l'enquéte publique aurait d étudier précisément ce point. En réunion publique a Fenouillet SNCF réseau nous a promis de reculer les heurtoirs des voies-tiroirs en
12031 pour faire stationner les trains plus loin, devant un stade mais précise également que des TGV stationneront sur ces voies tiroirs. Ce ’est donc pas pour résoudre & notre probléme que SNCF
recule le heurtoirs mais pour répondre a ses propres attentes apres l'arrivée de la LGV.
Les deux voies-tiroirs vont donc étre sur-exploitées, SNCF prouve ainsi que I'augmentation de leur utilisation est une conséquence directe des AFNT. Pour ma part je vais subir encore plus de
nuisances sonores et olfactive (certains trains diesel restent plusieurs heures allumés).
L'augmentation de I'utilisation des voies tiroirs qui longent Fimpasse de Négreneys est i FNT mais n'a pas été prise en compte dans 'enquéte publique. Il est
nécessaire de revoir I'étude d'impact sur ce point et de préconiser installation d' ‘un écran acousuque e long de 'impasse de Négreneys pour bloquer 2 la source les nuisances sonores dues aux
trains stationnant sur ces deux voies-tiroirs.
L'étude d'impact semble clairement insuffisante, la non prise en compte de la globalité du projet et de toutes ses conséquences semble étre une faille du dossier AFNT.
Insuffisance de
l03/12/2023 prise en compte  (2) Différences entre I'étude de 2014 et I'étude de 2022
(@83  [E-registre IYVINEC Claude 23h12 [Toulouse |de toutes les
Ic é es du [comment expliquer les différences de niveau sonores des situations des enquétes de 2014 et de de 2022 : |'étude de 2022 minimise les nuisances sonores. Notre logement sera donc moins bien
projet AFNT protégé au regard des nouveaux résultats.
3) Isolation des facades
Des isolations de facades nous sont promise. En réunion publique a Fenouillet SNCF réseau a indiqué que nos fenétre seraient changées ou remboursées sur présentation des factures. Comme
fait-on quand les double vitrage étaient installés avant I'achat du logement ?
Des double-vitrage ne nous prémuniront pas de I'effet bouilloire thermique : comment rafraichir nos logement si nous ne pouvons plus ouvrir nos fenétre la nuit, quelle solution nous propose le
porteur de projet AFNT ?
4) Mesures acoustiques
Le site de 'impasse de Négreneys sur lequel des mesures acoustiques ont été faites (10 impasse de négreneys- voir planche page 873) est un site multi exposé les études auralent da étre faites sur
des maisons situées a quelques métres de Ia pour ne pas se trouver en zone multi-exposée. Le site choisi, du fait de la n'est pas aux autres e la rue (16 impasse
de négreneys, 19 21 ou 23 de I'impasse par exemple) .
Selon le témoignage d’un riverain des mesures ont été faite au 16 de impasse de négreneys mais elles n’apparaissent pas dans I'étude dimpact.
Les mesures ont été faites sur une seule nuit pendant les vacances scolaires, elles sont donc sensibles a une variation ponctuelle de I'activité de la SNCF.
Nuisances
isonores sur les
@84 [E-registre BLANCHARD Patricia [04/12/2023 Toulouse habitations de Nous constatons, depuis plusieurs années, une augmentation des nuisances sonores, imputables a I'activité SNCF, pour les riverains de I'impasse. Les futures réalisations devraient impacter,
& [08h12 I'impasse davantage encore la vie des habitants, nous demandons donc, la construction d'un mur anti-bruit pour limiter les nuisances, comme il est prévu de le faire, coté Ernest Renan.
Negreneys 31200
Toulouse
Nous craignons une conséquence néfaste passée sous silence, celle que les AFNT ainsi modifiés impacteraient aussi les bloc Est des circulations vers Saint-Sulpice, Castres, Albi, Rodez et Figeac.
En effet, une des voies du faisceau AFNT utiliserait la voie 2 du bloc Est entrainant des clsall\emenls et conﬂlts de circulation Imporlants Pourtant, ce bloc Est devait étre le plus indépendant
possible du bloc central Montauban - Castelnaudary pour améliorer la capacité et la de sur I'étoile ferroviair
Saint- Saint-  |AFNT et impacts |Par conséquent :
@85  |E-registre Sulpice-La- |Commune g‘;(‘lfz/ 2023 IS inice- [sur les trains de
Pointe la-Pointe ['Est - soir le maitre d'ouvrage est capable de démontrer, étude publique 2 'appui, que le projet présenté permet la circulation de I'offre cible prévue dans la DUP sur le bloc central de I'étoile

ferroviaire, tant en situation normale qu'en situation perturbée, sans créer un terminus partiel a La Vache/Route de Launaguet (non prévu dans la DUP) et sans impacter négativement les
circulations sur le bloc EST. Et nous avons des doutes sérieux 2 [a lecture du dossier soumis a 'enquéte publique ;

- soit le maitre d'ouvrage doit revoir le volet infrastructure de son projet, notamment pour rétablir le saut-de-mouton prévu dans la DUP et supprimer tout impact sur le bloc EST. Ceci modifierait
bien sar un certain nombre d'impacts, positifs et négatifs, sur I'environnement qui devront étre évalués.
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E86 E-mail INICOLAS 104/12/2023 é;’:lTri'bution dn Madame la Directrice, Vous trouverez, ci-joint, de la part du Président Jean-Louis CHAUZY, la contribution du CESER a I'enquéte publique envil relative aux CAETIJ'T;'OI?\;I::nCZI:EEEiEeR?géV
DELMAS 10h12 ICESER Occitanie Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT). Je mets également en copie le registre numérique pour porter cette contribution au dossier. Bien cordialement, ET.pdf, image00Lpng
Banjour,
Résidente de I'impasse de negreneys je me joins aux contributions déja faites comme celle également de I'association de I'impasse dont je fais partie. Je suis entiérement d'accord avec ce qui est
dénoncé.
V'ajoute, en tant qu'habitante :
Je m'étonne que la maintenance des TER ne soient pas pris en compte dans le projet AFNT, TER donc les cadences n'ont cessé d'augmenter et impactent heures par heures la vie des habitants :
nuisances sonores importantes de jour comme de nuit, vibrations etc.. : . le ballet incessant des trains a quoi s'ajoute le stationnement , moteurs allumés...d'ou les réveils nocturnes, I'impossibilité
ld'avoir les fenétres ouvertes... Sans parler du dégazage des diesels...
Tout cela ne semble pas entrer dans un plan d'aménagement ferroviaire de Toulouse Nord 4 I'heure actuelle. Les données des anciennes études ont disparues, comme le point noir ( acoustique)
ldu 21de I'impasse. Des données prises pour la nouvelles études ( au 16) n'existent pas ... La répercussion des bruits n'est pas la méme en fonction des habitations ( on peut les entendre en
facades mais aussi du coté rue...).
Mettre des heurtoirs plus loin ? Mais cela concerne I'augmentation des TER et le REr et la LGV, cela ne changera rien.
impasse de Du double vitrage : c'est vrai que I'on n'ouvre jamais les fenétres, particuliérement I'été ...
oo £ " 04/12/2023 Negreneys -
@87 [Eregistre LE0 Sophie 11h12 [Toulouse | isances Il serait souhaitable
sonores
- de reprendre des mesures acoustiques !
- de ne pas tronquer les études !
- d'envisager de prendre en compte I'augmentation du parc : TER+LGV +plus de maintenance de trains qui sont plus impactants que le reste : cela semble faire beaucoup non ? Un mur anti-bruit
lest prévu de I'autre c6té et de notre c6té ?? Un mur anti-bruit transparent serait bienvenu.
lOu avez-vous une autre solution de maintenance ? Un autre endroit moins génant pour les habitants ?
/Aussi au-déla de I'impasse
Le projet es retoqué par l'autorité environnementale et nous ne pouvons que constater que les données sont obsolétes autant a petit échelle ( la nétre) que pour l'ensemble du projet ... (cf
dernier chapitre de I'étude) .
Pour aller a I'essentiel : https://actu.fr/occitani I :_31555/Igv-bords I | i wir depl dossi inail P ©_60065809.html
Bonjour,
Le projet va impliquer une hausse sensible du trafic ferroviaire et donc une hausse des nuisance sonores, tout particuliérement pour les habitants de la rue Michel Ange et des rues
NUISANCES perpendiculaires a cet axe.
ISONORES DU T a PR
/1272023 PROJET Un mur anti-bruit est prévu mais s'arréte au PK 254+850. |Carte bruit 6-22-Michel-
@88 [E-registre Julien 12h12 [Toulouse R OVAIRE * |ce mur ne protége pas I'ensemble de Ia rue Michel-Ange ot pourtant des niveaux sonores sont de l'ordre 55-60 dBA et 60 3 65 dBA. ::‘éeeﬁgﬁ e":‘n"ljﬁtef:ﬁ;;“;é’f du
MICHEL ANGE"  INous demandons donc le prolongement du mur anti bruitle long de la rue Michel Ange.
Bien cordialement,
Bonjour
Avec ce projet les riverains de I'impasse Négreneys vont subir la double peine en matiére de nuisances sonores.|l faut savoir qu'actuellement des convois de trains viennent se garer au pied de nos
o 04/12/2023 nuisances habitations et nous subissons les bruits des moteurs thermiques et électriques en continu tres tard dans la nuit et trés tot le matin.Ajoutez a cela la pollution des Diésels et vous aurez un tableau
@89 [E-registre [GARRIC Guy 12h12 [Toulouse lsonores icomplet du bien vivre dans notre impasse.
|Avec la créaton de la nouvelle ligne les désagréments sonores vont s'amplifier++++++
Nous préconisons donc la création d'un mur anti-bruit de notre coté 4 I'mage de celui qui est prévu en face sinon tout le bruit va se répercuter chez nous et nous n'avons pas beson d'un surcroit
de décibels dont le quota est a I'heure actuelle largement dépassé.
Contribution de | Association loi 1901 créée en 1992, Eurosud TEAM met en place des actions en faveur des grands projets de transport, en particulier ferroviaires, pour le Sud-Ouest européen, incluant les
et métropoles de Bordeaux, Toulouse et jer, les villes et linter ion avec le réseau a grande vitesse espagnol, de I'Atlantique a la Méditerranée.
I?::fz‘ggw" 3 |outil de veille et de prospective, I'association est un véritable centre de ressources et d’actions. Pour assurer ses missions, Eurosud TEAM posséde une expertise reconnue dans les domaines de la
pubﬂque lconduite des grands projets, de la construction et de I itation d'infrastructures ferroviaires, de la logistique, de I'aménagement, de I'intermodalité ises et voyageurs, du fi
@90  [Eregistre (CORMIER valérie  [Eurosud TEAM  0%/12/2023 1o, 0use fenvironnemental [ 4€ 12 concertation. Contribution EP AFNT_2.pdf

e sur les

Dans le cadre des ses missions I'association Eurosud TEAM participe aux débats, enquétes publiques et concertations qui se déroulent sur son périmétre.

IAménagements
Zzﬁ‘;‘()‘ﬁ)‘aﬁi””d IC'est pourquoi, elle a décidé d'apporter sa contribution a I'enquéte publique envir surles Nord de Toulouse (AFNT) qui figure en piéce jointe.
(AFNT)
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Société du Grand

Les AFNT un
projet

Monsieur le Président de la commission d'enquéte,

La Société du Grand Projet du Sud-Ouest (SGPSO) a été créée en mars 2022 pour porter le financement de la contribution des collectivités locales parties prenantes au projet dans le Grand Projet
du Sud-Ouest (GPSO).

Dans le cadre de I enquete publique envi sur les Ferroviaires du Nord de Toulouse (AFNT), le SGPSO souhaite rappeler que le GPSO, et en 'occurrence sa composante
des AFNT, s le du trafic ferroviaire de voyageurs dans le Sud-Ouest, longue distance mais aussi périurbain, régional, interrégional,

e report modal

déve
ainsi que le fret, et Corbibuent sins aux Chiectits publics de report modal ot de développement durable,

d
@92 |E-registre KAUFFMANN  |Guy Projet du Sud- ?:ﬁzz/zoza [Toulouse [sur le rail, pour (Contribution SGPSO - Enque?te pl
Ouest les transports du_[Comme toute opération d'infrastructure majeure, les AFNT nécessitent d'étre travaillés sur le plan envir ;acetitreles ivites qui financent le projet, et a travers elles la SGPSO,
lquotidien, longue [partagent I'ambition d’en faire une opération exemplaire sur le plan environnemental.
distance ct fret
Je vous prie de bien vouloir trouver 'ensemble de notre contribution dans le courrier ci-joint.
(Guy Kauffmann, Directeur général de la Société du Grand Projet du Sud-Ouest
Les aménagements programmés dans le cadre des chantiers des Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse entendent répondre 3 plusieurs enjeux :
Fluidifier le trafic ferroviaire périurbain pour améliorer les mobilités du quotidien grace 4 une offre plus efficace et cadencée, propice a répondre au trafic voyageur en augmentation ;
-Déployer les capacités des réseaux ferroviaires de la 4éme ville de France pour accueillir dans des conditions qualitatives optimales les trafics 4 venir, en provenance en particulier de la ligne
nouvelle GPSO, tout en apportant une solution performante et décarbonée a I'augmentation du trafic fret, aux besoins logistiques et aux attentes des acteurs du territoire ;
-Favoriser le renforcement de la multimodalité en ceuvrant 3 une connexion plus harmonieuse et homogéne entre les réseaux de transport fer, urbains et interurbains (dessertes cadencées, haltes,
), en cohérence avec les schémas de urbains du nord
La CCI de région Occitanie souscrit plelnement 3 ces objectifs et soutient la réalisation de ces aménagements qui apporteront une amélioration globale des services ferroviaires fret et voyageurs, et
plus vertueux, durable et équilibré des territoires au nord de Toulouse.
avisdelaccl  [Chantier de la premiere phase du Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO) qui permettra de désenclaver notre espace régional en le connectant aux métropoles francaises et européennes,
— fvis dela CCl < [ces Aménagements Ferroviaires apparaissent en outre essentiels pour assurer un maillage cohérent du territoire et soutenir le développement régional.
@93 |E-registre GUILLELMET  [lean-Marc [Pyrénées- 04/12/2023 g0 ac [Aménagements . - 5 . . . L . ENQPUB-AFNTGPSO-a1.pdf
s e [14h12 AMENaBEMENTS | Ces infrastructures, vecteurs indispensables de la croissance urable et du du Haut , de Toulouse et de ensemble des territoires limitrophes, constituent /
eovialTes 24 <e[7iNsi e préalable nécessaire 3 Pémergence d'une nouvelle offre ferroviaire adaptée 4 a demande croissante de déplacements interurbains, en termes de fréquence des trains régionau et de
Vitesse des LGV, et 3 la progression du trafic de marchandises et de I'intermodalite.
Les aménagements prévus des 19 kilometres dinfrastructures our répondre aux attentes des acteurs en termes de besoins de mobilité, permettre le
développement d'une offre TER plus efficace et accroitre le part du fret ferroviaire en favorisant ainsile report modal depuis la route, dans la recherche d'une transition écologique plus juste et
réussie.
Solutions décarbonées aux enjeux de desserte, ces réseaus, qui renforceront en premier lieu 'accessibilité des zones de fortes densités, sont non seulement essentiels au bien-étre des habitants,
mais aussi éminemment nécessaires pour soutenir le et et F'emploi local.
/Au-dela du nord de Toulouse, c'est ensemble de I'é qui bénéficiera des de ces infrastructures qui permettront de consolider le dynamisme de I'aire urbaine et
eI A I PR R e | A B S e e perlpherlques 3 combattre la fracture territoriale qui touche autant les entreprises du territoire que les
ménages.
IOBJECTION
GNsa paYs 04/12/2023  [saint- | AMENRaEMENTS ! €5t inconcevable aujourd hui dans les conditions climatiques que nous connaissons et a venir de concevoir n nouvel ouvrage qui va supprimer des espaces naturels, des arbres patrimoniaux qui
@94 [E-registre FROMENT Cendrine (SyoreATN D Ul SUPPRIENT |concédent un arge pourcentage a a biodiversité qui aujourd hui a beaucoup de mal 3 trouver sa place.
NOSARBRES | est urgent et essentiel de réfléchir chaque projet en considérant les arbres, les haes, la biodiversité comme des étres vivants et dignes de respect. C'est donc en échafaudant des plans qui
composent avec le vivant que le monde s'appaisera et sera d'accord pour la création de nouveaux chantiers. Qu'ils soient
lurgent :
Kvovmmre contribution de  [Monsieur le Président de la Commission d'enquéte,Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint de la part de notre presldent Monsieur Jean-Louis Chauzy, également président du CESER Occitanie, Conmbunon EP APNT. 20pdl,
E95  [E-mail i |'association Ia contribution de I'association Eurosud TEAM a 'enquéte publique sur les faires nord de Toulouse.Je vous prie d'agreer 'expression de mes salutations (-0 0001 =
Eurosud TEAM -  [distinguées. Valérie CORMIERDirectrice101, de Suisse - Le Vil 1200 TOULOUSE - T +33 534411 839 - M +33 615 096 146www.eurosudteam.com 8
EP AFNT
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Je me permets de contribuer a I'avis relatif au projet AFNT concernant la demande d'une halte ferroviaire 4 Lespinasse, en tant que membre du collectif citoyen "Lespinasse ! Une halte sinon
Gare I" formé en 2012. Notre engagement en faveur de cette revendication s'est concrétisé a travers la collecte de deux pétitions totalisant plus de 2000 signatures, ainsi que par le soutien affirmé
| d'entreprises et de communes au sein de la Métropole.
Lespinasse, en tant que ville stratégique du Nord Toulousain, connait une forte affluence de véhicules, avec environ 23 000 véhicules par jour dans les sens Est - Ouest et plus de 30 000 véhicules
par jour dans le sens Nord-Sud. La création d'une halte ferroviaire a Lespinasse serait une solution cruciale pour désengorger la M63, améliorant ainsi la fluidité du trafic routier et contribuant a la
réduction de la pollution.
Rajout de la halte [La question des transports & Lespinasse est également cruciale du point de vue de 'équiteé, particulirement pour nos jeunes citoyens. Actuellement, les déplacements vers les lycées peuvent
CoLLECTIF Une Halte l04/12/2023  |Lespinass|ferroviaire a représenter jusqu'a 2 heures par jour, engendrant des inégalités notables en matiére d'accés a I'éducation. En promouvant le report du flux automobile vers le train, la création d'une halte
@96 |E-registre ESPINASSE Sinon onis Lespinasse dans  [ferroviaire favoriserait les mobilités douces, réduisant ainsi I'impact environnemental tout en offrant des solutions de transport plus efficaces. FO Lespinasse.pdf
Gare ! les projets
lconnexes Il est essentiel de souligner que le rapport actuel s'appuie sur des données datant de 2014, aujourd'hui obsolétes. Il est impératif de procéder a une mise & jour des études en prenant en compte
ldes données récentes. De plus, je tiens a attirer votre attention sur I'étude réalisée en 2021 par le cabinet SYSTA, qui démontre clairement I'opportunité qu'offre la création d'une halte &
Lespinasse.
En conclusion, la mise en place d'une halte ferroviaire a Lespinasse est non seulement justifiée par des impératifs de désengorgement routier, mais elle répond également  des enjeux sociaux
cruciaux, en favorisant des solutions de mobilité plus durables et en réduisant les disparités d'accés a Ieducation. Nous vous encourageons donc vivement a considérer ces arguments et a rajouter
ldans les projets connexes la création d'une halte 3 Lespinasse.
Bonsoir,
Comité de Contribution du
Quartier lo4/12/2023 Comité de Vous trouverez ci jointe la Contribution du Comité de Quartier Minimes-Barriére de Paris a 'Enquéte Publique sur le projet AFNT
@97  [E-registre ISOULARD Alain Minimes-Barriere [19h12 [Toulouse Quarne Contribution Comité de Quartier
de Paris inimes-Barriére |Cordialement
de Paris
IComité de Quartier Minimes-Barriére de Paris
Il apparait que sur les deux voies ferrées en direction d'Albi, Rodez, etc ou Castres I'une d'elle sera confisqué au trafic local. Comment expliquer I'amélioration des déplacements interurbains et
lextra-urbains de Toulouse. L'encombrement des rocades et autres acces justifierait au contraire un renforcement des transports locaux. Qu'en sera-t-il des fameux RER des grandes métropoles si
) l04/12/2023 Entrée nord est  |avant méme un quelconque démarrage de ce type de projet, les infrastructures existantes sont confisquées?
@98 |E-registre JULIE Bruno Maire adjoint 1oh1s Teulat |des lignes -
ferroviaires. Encore une confiscation d'un possibilité de transport au détriment du plus grand nombre.
|A minima, messieurs les commissaires, donnez une opinion qui prenne en compte les déplacements locaux.
Le dossier d'enquéte publique sur les AFNT, destinés a accueillir la LGV/TGV Paris-Bordeaux-Toulouse en gare de Toulouse Matabiau, suscite des préoccupations majeures. On reléve notamment
un impact néfaste sur les trains du Nord-Est de Toulouse, notamment le bloc Est (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac). Le projet prévoit d'accaparer une voie essentielle, entrainant la
suppression d'une voie sur deux, compromettant la capacité et la fréquence des dessertes pour toute la région, dont le Tarn, I'Aveyron, le Lot, le Cantal et le Puy-de-Déme.
- . . 104/12/2023 PP Cette décision risque de dégrader significativement la mobilité dans I'aire urbaine les ibilités de RER dans le secteur Nord-Est. De plus, les conséquences
@35 [Exreglstre: AUBRY Sébastien 20h12 Cugnaux |Avis négatif Is'étendent a la détérioration des dessertes pour les territoires au Nord I-Est de Toulouse et au- dela ainsi que des contraintes pour une alternative ferroviaire a I'autoroute A69. Le codt estimé de
1720 Me est jugé inacceptable, surtout compte tenu des critiques et socio- avec des impacts négatifs sur I'environnement et un bilan socio-économique jugé
défavorable pour le Nord toulousain.
Par conséquent, avis négatif a cette enquéte publique.
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Je suis habitante de Lespinasse depuis 2008, j'ai participé activement a toutes les différentes journées de défense pour la création de cette halte.

Pour la création

(Cela fait donc plus de 10 ans de mobilisation pour aucun résultat.

Je contribue aujourd'hui méme si je ne suis pas dupe d'une éventuelle inutilité 4 celle-ci.

ai donc pris le temps de regarder chacun des documents et plus précisément quand ceux-ci parlaient de Lespinasse.
Je me suis donc attardée sur les piéces F (étude d'impact) et H (avis émis sur le projet).

ISur la piéce H, on note page 31 : "la piéce A rappelle les raisons (coit, contraintes de service) pour lesquelles une gare a Lespinasse n'a pas été retenue, sans étre pour autant définitivement
labandonnée”, (donc c'est qu'il y a un potentiel intérét)

Dans cette piéce H, il y a renvoi sur la piéce F3.2, chapitre 4.3.4, page 249 et 250, pour expliquer les études sur les différents scénarii qui ont permis de choisir le tracé final. Dans le scénario 3, était
prévu |'opportunité d'une halte a Lespinasse.

Et finalement au bilan page 253, les raisons pour lesquelles I'opportunité de la halte n'a pas été retenue :

- coat d'investissement,
- le potentiel de cette halte est amené a diminuer a long terme, avec la création d'un nouveau franchissement de la Garonne réorientant les flux vers la halte légérement plus au Sud de Fenouillet

- un arrét supplémentaire a Lespinasse se traduirait par une augmentation du temps de parcours de 2 minutes pour les voyageurs non intéressés par cet arrét.

@100 |E-registre IGEFFRAY Stéphanie 0342/2023  |Lespinass|yne halte 2 [Ce sont des choix qui datent de 2011, il a ét¢ acté récemment qu'il 'y aura pas de nouveau pont donc rien ne sera réorienté vers e Sud de Fenouilet. -
Lespinasse
Un vrai fait : les routes sont de plus plus engorgées, le pont actuel actuel de Gagnac sera réparé donc toujours autant si ce n'est plus de passage !
La question du rallongement de temps est encore plus risible, 2 minutes d’arrét pour les voyageurs non intéressés par cet arrét !
De qui se mogue-t-on ? Pour I'avoir emprunté des dizaines de fois, Iarrét en gare de Boussens pour 2 pauvres utilisateurs entre Tarbes et Toulouse m'a toujours fait rire et pourtant ca n'a pas
lempéché la SNCF de la conserver. Sur cette halte, il y aura bien plus de 2 utilisateurs !
Bref les raisons invoquées en 2011, ne sont pour moi plus valables 2 ce jour.
Représenter en 2023 des explications sur des piéces datant de 2011, c’est se moguer du citoyen !
Depuis que nous sommes installés, mes filles ont évolué de la maternelle jusqu'au lycée et I'Université aujourd'hui.
Et c'est avec regret que nous les voyons subir 1h de trajet en bus matin et soir, voire pour la plus grande d'utiliser un véhicule personnel pour ne pas passer 1h45 dans les transports.
Et cC'est le cas pour tous les lycéens et étudiants de ce nord toulousain.
La possibilité de prendre un train éviterait ce temps perdu et diminuerait aussi Iimpact pollution de tous ces véhicules supplémentaires qui viennent s'ajouter au flot de tous les travailleurs
traversant le Nord Toulousain.
e vous remercie pour la prise en compte de ma contribution.
q aroni 05/12/2023  [Drémil- |Je suis CONTRE ce| " PP, -
@101 [E-registre ICOSTE Véronique loeh1s Lafage  [nouveau projet. '@ SUs contre ce projet d'aménagement ferroviaire dans le Nord de Toulouse.
ICes aménagements sont nécessaires, positifs et indispensable pour la mise en circulation des TGV de la ligne 4 grande vitesse Toulouse Bordeaux Paris.Ces aménagements indispensables
l05/12/2023 /Aménagements  [permettront de faire circuler plus de trains que ce soit des trains du quotidien : TER, Futur RER, inter cités, et LGV.
(@102  [E-registre ICHAPELLE Elisabeth lo7h12 [Toulouse [ferroviaires au -
nord de Toulouse |Le dé du trafic ferroviaire est i pour lutter contre le réchauffement climatique et promouvoir un transport collectif decarbone. Toulouse doit avoir une vraie LGV et un
réseau RER fiable.
Je refuse que Toulouse continue d'ignorer |'avis de I'autorité environnementale, je refuse que tout cela soit fait en plus des travaux du métro ligne C qui crée doucement mais strement des ilots de
Neromere Refus du projet _[chaleurs terribles pour I'an prochain. Je ne suis pas non plus d'accord pour réduire ou supprimer des lignes qui desservent le Nord-Est Toulousain.Nous voulions un systeme de RER, les bilans socio-
@103 |E-registre Sophie loah1s [Toulouse |12 0 (£ sont pourtant considérés comme négatif dans le projet de 'AFNT pour le nord Toulousain car Ia Région prévoit de faire circuler trés peu de TER supplémentaires par rapport au codt |
de cette nouvelle infrastructure. Je suis Toulousaine, j'ai fait mes études 4 Castres, j'ai travaillé & Labége, & Saint Martin du Touch, 4 Castanet puis je suis retourné a Castres pour y travailler. Mon
parcours est celui de nombreux Toulousains et Toulousaines et d'habitants en périphérie de Toulouse. Nous aimerions que le train soit vraiment valorisé et dédié aux personnes qui en ont besoin.
habite au 8 de 'impasse Negreneys, a Toulouse, le long du tracé des AFNT, sur une parcelle mitoyenne des voies ferrées, coté ouest.
En complément 4 la contribution déposée par I'association de I'impasse de Négreneys, et de celle du Comité de Quartier Minimes-Barriére de Paris, je tiens a préciser plusieurs points :
+ L'articulation du projet AFNT avec le projet TESO devenu Toulouse Quai d'Oc n'est pas prise en compte dans I'étude d'impact. Conséquences du TESO : suppressions de voies sur Raynal pour
libérer du foncier, redistribution du trafic de maintenance sur les voies chez nous. Et cette redistribution des affectations du foncier de I'ancienne gare Fondeyre est toujours en cours.
+ AFNT prévoit le quasi-doublement du trafic TER sur le secteur concerné : “S'agissant du trafic TER sur une journe?e de semaine, le nombre de trains passera de 58 a? 98 TER a? la mise en service.
“ (Piece F - Volume 4.12 - pp.14-15). Cet accroissement du trafic va de facto un acc des activités de non pris en compte dans I'étude d’impact.
+ Dans les annexes portant sur I'étude acoustique (piéce F - Volume 4.12 page 611) il est prévu un écran acoustique (dénommé 1-O) sur une longueur de 320 métres pour protéger une (1)
Contributiona  |habitation individuelle et un (1) habitat collectif comportant 4 logements, le tout pour un codt estimé de 1024 000 €. Par contre au niveau de I'impasse Negreneys, comportant une vingtaine
I'Enquéte d’habitations individuelles et deux habitats collectifs sur une portion de moins de 300 metres, il n’est prévu aucun écran de protection. Les critéres utilisés pour effectuer ces choix ne sont pas
l05/12/2023 Publique définis.
(@104  [E-registre ICREANCIER Denis logh12 [Toulouse |[Environnemental -
AFNT,du6 |+ Concernant les mesures acoustiques réalisées au n°10 impasse Négreneys, le choix d'une période de vacances scolaires est intéressant, vu qes activités de maintenance des RER sont quasiment &
novembre au 5 [I'arrét. Ces mesures n'ont donc aucune valeur des nuisances engendr neuf mois sur douze, mais peuvent servir de référence pour étudier I'impact acoustique des activités de
décembre 2023  |maintenance...

+ Toujours sur les mesures acoustiques, une nouvelle étude, telle que demandée par le Comité de Quartier Minimes-Barriére de Paris, devra tenir compte de la spécificité du trafic ferroviaire sur
cette zone : en effet I'étude d'impact précise que : “L'indice généralement utilisé en acoustique est le LAeq. L'If est un indice spécifique qui tient compte de la particularité du bruit ferroviaire. La
réglementation considére, pour les lignes classiques, que le caractére ponctuel du passage des trains autorise une augmentation du LAeq de 3 dB(A).” (page 7 sur 32 de I'étude acoustique, soit la
piece F - Volume 4.12 page 591)

ICeci est confirmé a la page suivante : “Les indicateurs de géne évalués en facade d'un point noir dépassent la valeur limite diurne If=70dB(A) et/ou la valeur limite nocturne If=65 dB(A).Les
résultats des mesures et des calculs acoustiques étant présentés en LAeq, on retiendra que les critéres points noirs bruit sont respectivement 73 dB(A) en période diurne et 68 dB(A) en période
nocturne.” (page 8 sur 32 de I'étude acoustique, soit la piéce F - Volume 4.12 page 592). Or le trafic de cette zone est tout sauf ponctuel, du coup la majoration du LAeq est caduque.
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Dossier fourni trés abouti: merci.
1 point concernant la zone de Saint-Jory Sud / c6té Est des voies:

Je souhaiterais qu'une protection des nuisances sonores induites par la circulation des trains sur les différentes voies, dans le cadre de I'augmentation du trafic soit prévue aussi cté Est des voies:
- dans la partie Sud de Saint-Jory pour mon cas personnel,

- mais dans la partie Nor de Saint-Jory aussi.

En effet, tous les quartiers de Saint-Jory Sud/Est (Ladoux, Trinchet, Moulin & Vent) bien que hors zone d'étude de votre dossier ont vue un développement de logement important au cours des
derniéres années, et les nuisances sonores induites par la circulation des trains sont présentes.

:;gﬁig‘}:‘nurs & Dans le carde de I'augmentation du trafic et des vitesses avec en particulier les TGV, il convient de renforcer les protections sonores sur une longueur au Sud de la commune plus importantes.
N 05/12/2023 Saint- merlons anti- " " 4 " . . N

(@105 |E-registre \VIARD IArnaud logh12 llory briits) alsudlde Hors AFNT, mais en lien avec le développement de la halte multi-modale de Saint-Jory:

égygzso\l;(y)i(ecsc)te Les travaux en concertation avec Toulouse Métropole quant a I'aménagement des voies de circulation de la halte multi-modale doivent étre revues avec attention compte tenu des
lencombrements déja existants a date sur cette zone.
En particulier
- le fait de devoir effectuer le tour du parvis dans le sans Nord-Sud tel que présenté sur les plans actuels sans conserver tel quel le rond-point existant me semble générateur de grosses
perturbations de circulations,
- le fait que I'accés a la Place de la Résistance ne puisse plus se faire en véhicule par la rue adjacente aux voies de chemin de fer va engendrer une augmentation des accés via le croisement M820 /
Place de la Résistance, et donc des difficultés de circulation a cette intersection pour I'ensemble des usagers et en particuliers ceux résident dans les quartiers adjacents.
Cordialement
ICe projet d’AFNT / LGV porté par I'Etat, la SNCF et la Région Occitanie fait ainsi apparaitre I'accaparement d'une
voie des trains du quotidien Toulouse-Nord-Est, et donc :
- une dégradation de la mobilité sur I'aire urbaine toulousaine, en I'occurrence pour le Nord-Est de I'agglomération
toulousaine et de ses environs, avec un ‘sabordage’ des possibilités de RER dans ce secteur ;
- une dégradation des qualités de dessertes de I'ensemble des territoires situés au Nord-Est de Toulouse en Région
|Avis négatif Non a|Occitanie, voire au-dela ;
lce projet non 2 la
destruction de |- des contraintes nouvelles pour I'établissement d’une alternative ferroviaire a I'autoroute A69 Toulouse-Castres-
rangées d'arbres
@106 |E-registre MONTEBELLO  [stella ggﬁzz/ 2023 lodars  |carilestdonc  |Mazamet ! .
limpossible de se i
mettre en L'intérét général ne peut donc qu'amener a donner un AVIS NEGATIF 4 cette enquéte publique, ot il est
conformité avec
I'Article L350 inadmissible que de tels travaux (pour un colt estimatifs de 720 Me), puissent étre autorisés alors que I'avis de
I'autorité environnementale est déja trés critique concernant les impacts sur I'environnement (avec différentes
destructions, dont des coupes d’alignements d'arbres) et ou le bilan socio-économique est également considéré
négatif dans le projet d’AFNT pour le Nord toulousain car la Région prévoit de faire circuler trés peu de TER
lsupplémentaires par rapport au cot de cette nouvelle infrastructure, et voyant en outre cet impact négatif pour les
trains du Nord-Est toulousain!
/Au début j'étais plutot favorable a la LGV pensant que c'était une bonne alternative a I'avion mais comme d'habitude ce type de projet implique des dommages environnementaux trop importants,
'se fait au détriment des habitants de ce secteur Nord Toulousain et scelle encore plus le projet A69 en limitant les alternatives.

(@107  [E-registre PENELLA Nathalie 83{11122/2023 [Toulouse :E"?‘TAU RROE] -
En plus de I'argent public colossal de ce projet pour gagner une heure sur le temps actuel c'est honteux. Stop a la création bulldozer de la ligne LGV au détriment de I'environnement et des trains
régionaux. Au final les villes et villages autour des grandes métropoles sont de plus en plus enclavées

Des AFNT ne
l05/12/2023 rentrant pas dans |De nombreux points ne sont pas en accords avec la logique de développement d'un RER Métropolitain sur Toulouse. Les travaux des AFNT n'anticipent pas mais pire, vont parfois bloquer le
@108 |E-registre DEBAX Paul loohis [Toulouse |une logique de  |développement de ce nouveau réseau qui manque tant 3 la capitale régionale. Terminus mal dimensionné, absence de haltes, intégration au complexe Raynal-Matabiau totalement absente, tous ~|AFNT.pdf
REI

R
Meétropolitain

ces points sont abordés dans un rapide résumé en piéce jointe.
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En consultant le dossier AFNT soumis a enquéte publique, notre association a découvert que le projet de mise a quatre voies de I'axe nord, dont nous ne contestons pas la nécessité,prévoit un
sur les voies ac dévolues a la desserte du quart nord-est Toulousain.
IASSOCIATION DES b etmes Cette nous inquiéte partict car elle aurait pour conséquence la réduction a une seule voie de la ligne vers Saint Sulpice sur la zone impactée.
@109 [Eregistre PIERRE Pommarel [VeAGERS DES [05/12/2023  Lavaudie |capacités de Iaxe |cette situation nuirait immanquablement a la capacité de cette ligne et a sa régularité compte tenu des conflits de circulation qui ne manqueront pas de se produre sur une seule voie. Orlest |
SRTvERENe EPEE de V'offre ferroviaire pour les trains de la vie quotidienne afin de réduire le recours a I'automobile, ceci aussi bien sur le périurbain proche dans le cadre d'un
futur RER, que pour les liaisons a plus longue distance: Albi, Castres/Mazamet, Villefranche, Figeac, Aurillac et Clermont-Ferrand.
C'est pourquoi nous souhaitons qu'un nouveau projet d'aménagement soit étudié en alternative respectant la conservation des 2 voies Saint Sulpice. Les investissements lourds, réalisés sur cet axe
len 2013 ( plus de 200 Me) et qui ont permis une nette amélioration de I'offre ferroviaire, ne sauraient étre en partie obérés par la réduction des voies a I'entrée de Matabiau.
aint. [Accueil des
@110 |Eregistre SERVERA tvelyne 05/12/2023 237" [nouvelles lignes  [L'accueil des nouvelles lignes venant du Nord sur les quais de la gare de Matabiau, quais dédiés aux lignes venant de I'est, ne doit pas se faire au détriment de ces derniéres. Les lignes venant de
& V! loh12 i a_;’ointe venant du nord  |I'est (Albi, Mazamet, Rodez, St-Sulpice..) ne doivent pas voir la fréquence de leurs horaires diminuer sinon on perd I'effet mobilité durable.
de Toulouse
[Tout miser sur une ligne a grande vitesse qui n'a pas de véritable intérét dans ce futur qui exige que nous ralentissions. Tout miser sur un investissement aussi important pour négliger les lignes de
circulation du nord toulousain, dont la possibilité d'un Toulouse castres mieux géré, amelioré, est une idiotie. L'avenir est au transports locaux et responsables. C'est en cela qu'il faut mettre
moyens et énergie.
Partout ailleurs, les grandes lignes ont amené hausse de I'immobilier, hausse des prix et profit pour certains au détriment de beaucoup dont la majeure partie des populations locales. Il fait en finir
. lavec ce modéle. Aller plus loin plus vite pour aller chercher ce qu'il faut développer ici, en harmonie.
@111 |E-registre ISABELLE Mazel lAucun 82{11112/ 2028 froulouse 2‘:;‘ :tgf DIOIEE -
Nous ne voulons pas aller plus vite, nous voulons aller mieux, nous inscrire dans notre environnement local de facon plus responsable, dans le respect de notre biosphére.
'ai bien compris que par un effet de ricochet, des 2 voies, nord-est et nord de Toulouse il n'en resterait qu'une avec I'accaparement d'une des voies du quotidien, endommageant les mobilités
lautour de la métropole.
Je m'inscris donc en faux et ne veut pas de la LGV.
Requéte pour "
. icréation d'un mur| Bonjour,
Quartier St 105/12/2023  [Fenouille [acoustique . ) - ) ) ) ) ) ) )
@113  [E-registre VANNESTE Mathilde |Gobain & looh12 It quartier St Vous trouverez ci-joint le courrier de contribution a I'enquéte publique environnementale pour les riverains du quartier St Gobain et I'ex-zone Soferti sur la commune de Fenouillet. (Courrier & la commission d'enqué
FENOUILLET Ty
Gobain a :
Fenouillet Cordialement.
(Comme beaucoup de monde, j'ai toujours été en faveur du développement du train versus I'avion, mais la LGV a beaucoup trop d'impacts environnementaux et va également se faire au détriment
des habitants du secteur Nord en confortant le projet d A69 et en limitant les alternatives dautres mobilités.
Groupe National
_ . de Surveillance ~ [05/12/2023 INON 2 ce projet Il faut renoncer a ce genre de projet et penser 4 ralentir nos dé en évaluant les impacts envir au regard du peu de temps gagné (une heure par rapport au
@114 [E-registre ICHOLLET Olivier  |5eg Arbres 10h12 [Ambres (-1 Iétat actuel [temps actuel).
(Lavaur-Vaurais)
Par ailleurs, I'accueil des nouvelles lignes venant du Nord sur les quais de la gare de Matabiau, quais dédiés aux lignes venant de I'est, ne doit pas se faire au détriment de ces derniéres. Les lignes
venant de I'est (Albi, Mazamet, Rodez, St-Sulpice..) ne doivent pas voir la fréquence de leurs horaires diminuer sinon on perd I'effet mobilité durable.
o l05/12/2023 . INON (entre autres) a I'accaparement d'une portion de voie ferrée des trains du quotidien Toulouse Nord-Est au profit de la LGV Paris-Bordeaux-Toulouse et au détriment des mobilités par train au
@115 |E-registre (OLIVIER Jean 10h12 [Toulouse |AVIS NEGATIF |\ Ect de Toulouse et 3 I'alternative ferroviaire a I'A69 Toulouse-Castres, aux abords de la gare de Toulouse Matabiau - AVIS NEGATIF
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E-mail

MATHILDE
VANNESTE

05/12/2023
10h12

TR : Re: Suite a
Votre message &
la DREAL -
requéte création
d'un mur anti
bruit rue Cité St
Gobain et Ex-
zone Soferti &
Fenouillet

De notre c6té, nous avons déja entrepris des travaux dit de rénovation de fagadepermettant d'obtenir une meilleure isolation acoustique a I'intérieur de notre maison : il s'agit notamment du
remplacement des fenétres par un double vitrage phonique et d'une isolation des murs par l'intérieur. Cela signifie qu'il n'y aura pas d'autres solutions poss\bles pour limiter I'atteinte acoustique
len fagade par le biais de travaux futurs. Sauf peut étre une isolation des murs par I'extérieur, mais il faudrait déterminer la faisabilité du projet sur notre maison. Par conséquent, nous vous
[demandons la prise en charge des travaux d'isolations acoustiques déja entrepris par nos soins au cours de cette année 2023.

IA cet effet, et afin de vous prouver notre bonne foi nous vous joignons un audit énergétique réalisé en décembre 2021 avant les travaux afin de vous démontrer I'absence d'isolation thermique et
lacoustique de notre maison en raison de la vétusté des anciens équipements (murs bétons non isolés et fenétres simples vitrages vétustes laissant courir le bruit a I'intérieur de I'habitation).

En outre, nous vous fournissons pour preuve les factures des travaux déja entrepris par nos soins pour améliorer I'isolation acoustique de notre maison :

- Pour le remplacement des fenétres vétustes en simple vitrage par des fenétres en aluminum double vitrage phonique pour un montant total de 35 433,292 TTC, selon les 3 factures ci-jointes
(FAC2300264CB ; FAC2200076CBL ; FAC2300337CBL) "La place Aux Bois >>.

- Pour la mise en place d'une isolation phonique des murs par I'intérieur & hauteur de 6243,5? HT (soit 6867,85? TTC) selon facture n° 230289 de SARL ARP.

Nous espérons sincérement que nos demandes seront entendus et que la SNCF répondra & nos attentes.
Pour information, nous avons également échangé lors d'une réunion le vendredi 24 2023 avec le Monsieur ASTRUC Daniel, et nous ferons par de notre requéte
sur le registre numérique de I'enquéte publique environnementale actuellement menée. A toute fin de transparence, nous mettons en copie de cet échange la DREAL.

Nous restons disponibles pour échanger plus amplement, n*hésitez pas  nous solliciter si vous avez besoin de précisions supplémentaires,
Bien cordialement.

Mathilde VANNESTE 06.60.36.69.31
Et Hugo CATTIER 06.50.32.86.83

(Cliquer pour télécharg
fne. snct bruit.web. pdf_914_enrich.pdf
2,2 Mo

(Cliquer pour télécharger
IAudit energetique.pdf
7 Mo

(Cliquer pour télécharger
F-230289 - copie.pdf
652 ko

(Cliquer pour télécharger
FAC2300337CBL-CAVAN.pdf
313 ko

(Cliquer pour télécharger
Facture LA PLACE AUX BOIS du 11072022.pdf
2 ko

(Cliquer pour télécharger
Facture LA PLACE AUX BOIS du 19062023.pdf
318 ko

Le 23 nov. 2023 a 14:34, LECLERCQ Tiphaine (SNCF RESEAU / INGENIERIE ET PROJETS REGIONAUX / MOA AFNT TL) <tiphaine.leclercq@reseau.sncf.fr> a écrit :

Bonjour,

Suite a votre message du 11 novembre a la DREAL ci-dessous, je vous apporte quelques éléments de réponse.

Les échanges évoqués dans votre mail avec la commission d'enquéte sont peut-étre ceux de I'enquéte parcellaire de juin 2022 ? Car nous avions précédemment échangé par mail le 30 mai 2022
pendant I'enquéte parcellaire.
IComme évoqué lors de cet échange, effectivement il n'y a pas de mur acoustique prévu au droit de la rue de la Cité Saint-Gobain. L'isolation acoustique prévue par le projet passe ici par des
lisolations de facaces, c'est-a-dire des isolations (vitrages, systémes de ventilation, etc...) sur chaque batiment. Le mur acoustique est réservé pour les secteurs d'habitation dense car pour qu'il soit
lefficace, il doit étre assez long et de ce fait ne peut pas étre installé pour quelques habitations. En effet, le secteur dans lequel vous habitez est a dominante industrielle et commerciale.

Dans |'étude acoustique présente en annexe 1 du I'étude d'impact (piéce F4.12), vous trouverez les éléments permettant de confirmer que votre batiment est bien concerné par une isolation de
facade. Ci-dessous un extrait de la page 751. Je pense qu'ici votre maison doit correspondre au récepteur 426 modélisé par I'étude. Pour chaque batiment repéré en orange (ou rouge pour le point
noir bruit, ce qui n'est pas le cas de votre maison), un diagnostic va étre réalisé pourvérifier I'isolation phonique actuelle du bati et engager les travaux nécessaires pour le mettre a niveau si
l'isolation n'apparait pas suffisante au regard du bruit futur : il y a une obligation de résultat pour SNCF Réseau qui sera le maitre d'ouvrage de ces travaux. Une entreprise spécialisée sera désignée
pour réalisera ce diagnostic et entreprendre les travaux nécessaires.

Espérant avoir répondu a votre question, je reste disponible pour tout échange.
Bien cordialement,
Tiphaine LECLERCQ

ISNCF RESEAU - DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE & INGENIERIE
DIRECTION ZONE D'INGENIERIE ATLANTIQUE

PROJET AFNT

12 Esplanade Compans Caffarelli - Immeuble Toulouse 2000 - 31000 TOULOUSE
TEL: +33 (0)6 4220 41 24

tiphaine leclercq@reseau.sncf.fr

| Message transféré - Sujet :
Ih16 100] mathil icloud.com : Transports routiers - Mobilité - Infrastructures

Sat 11 Nov 2023 10:28:11 +0100

gesnon svedrealoccltame SG/DNUM/UNI/DETN/GPBCW/PPCW/SVE <gesti dreal-occitani durable.gouv.fr>
Répondre 3 :

F T s e

Pour :

cabinet.cc.dreal-occitani durable.gouv.fr

st
Bonjour,
(Ci-dessous détails d'une nouvelle demande :

Mode de réponse : Courrier électronique
Mode d'identification : mail

Nom : VANNESTE

Prénom : Mathilde

Courriel : mathildevanneste@icloud.com

Adresse : 2 rue de la Cité St Gobain

(Code postal : 31150

Ville : Fenouillet

Pays : France

Théme : 10. Transports routiers - Mobilité - Infrastructures
Zone géographique : Haute-Garonne (31)

Texte du message de |'usager : Monsieur Le Directeur de la DREAL,

Nous sommes propriétaires d'une maison & proximité directe d'une ligne
ferroviaire avec beaucoup de passage, qui de plus va faire I'objet de
travaux afin d'augmenter le nombre de voies et donc augmenter le trafic
iferroviaire : Nord de Toulouse, ligne Toulouse - Bordeaux, 2 rue cité
saint gobain 311150 Fenouillet.

Ayant eu divers échanges avec la mame de Fenouillet, ainsi que la

d'enquéte pour |' ferroviaire nord toulousaine
(AFNT) Il s'avére que nous sommes dans I'impasse car nous n'avons pas ou
peu de réponses a nos interrogations.
Les premiers échanges sont d'ailleurs antérieurs a la commission
d'enquéte il y a plusieurs années. Notre maison datant du début du XX° siécle nous avons da réaliser des
travaux importants d'isolations acoustiques a nos frais (isolation par
I'intérieur et remplacement des fenétres par un double vitrage
phonique).
Je souhaiterais que vous m'indiquiez, si notre terrain ainsi que les
lalentours sont considérés (ou le seront) comme un point noir au vu du
bruit, et qui va grandement augmenter dans les années a venir.
Nous sollicitons un rdv a notre domicile 2 rue de la Cité St Gobain 31150
Fenouillet afin que soit constaté les niveaux sonores sur notre parcelle
lqui dépassent et dépasserons a I'issue des travaux de I'aménagement
de nouvelles voies, un niveau sonore de 60 dB(A) en période de jour
(6h-22h).

Notre but serait d'obtenir une aide financiére au sujet des travaux
d'isolations acoustiques déja engagés par nos soins et demander la
création d'un écran acoustique en bordure de notre terrain a la SNCF
liée 2 la perte de jouissance totale lors des passages des trains, ainsi
lqu‘aux conséquences néfastes pour notre santé (bruits extrémement
Violents lors des passages de trains de marchandises et intercités).
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E117

E-mail

ICERUTTI
MARION

05/12/2023
10h12

IAVIS Réseau31
IAFNT

Bonjour, Veuillez trouver ci-joint le courrier ainsi que I'avis Réseau31 dans le cadre de 'enquéte publique AFNT. Vous en souhaitant bonne réception, Cordialement, http://www.reseau3L.fr/
Marion CERUTTI Assistante - Service Gestion Durable des Milieux, Expertise et Energie Réseau31 Service public de I'eau en Haute-Garonne 3 rue A. Villet - 31400 Toulouse Tel : 05.61.17.46.04
www.reseau3L.fr

2023_AVIS RESEAU31_enquéte
publique.pdf,
20231130_GDMEE_L_Enq_pub_
lAménagement ferroviaire Nord
ITise.pdf, image001.png

@118

E-registre

(Camille

05/12/2023
10h12

/Aménagements

[Toulouse |Ferroviaires au
Nord de Toulouse

(AFNT)

Réflexions sur les

Parmi les 11000 pages du dossler d'enquéte publlque sur les AFNT (Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse - destinés a I'arrivée du projet de LGV/TGV Paris-Bordeaux-Toulouse en gare
de Toulouse incidente trés négative pour les trains du Nord-Est de Toulouse.

En effet, dans une analyse experte du dossier faite par 'association Rallumons I'Etoile et postée dans le cadre de cette enquéte publique ce 28 novembre 2023, un aspect trés problématique
lapparait parmi d'autres, celui-ci ayant un impact négatif direct sur les possibles alternatives ferroviaires a I'A69 (https://www.registre-numerique.fr/afnt/voir-avis/aadaf24b-b855-484b-b568-
lea172f33b015). Rallumons I'Etoile indique ainsi : « Or, nous venons de découvrir dans le dossier qu'il était projeté que le faisceau de 4 voies dédiées aux AFNT impacte I'une des deux voies du bloc
Est (voir pages suivantes et la page 65 du dossier F4-12 du dossier soumis a I'enquéte publique). Pourtant, ce bloc Est (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac) devait étre le plus indépendant
possible du bloc central pour améliorer la capacité et la robustesse de I'exploitation sur I'étoile ferroviaire toulousaine ». Cela signifie que I'analyse des documents techniques présentés par SNCF
Réseau fait apparaitre que, par un effet domino ou la LGV serait reine sans chercher d'alternative, une voie ‘descendante’ aménagée pour les trains du quotidien Montauban-Toulouse (laissant eux
leur place actuelle 4 la nouvelle LGV en projet), serait prise sur une actuelle voie ‘montante’ existante Matabiau-Tarn. Ainsi, La ot il existe actuellement une double voie Matabiau-Nord-Est (Tarn
letc...) / Nord-Est (Tarn etc.) / Matabiau, ces AFNT entraineraient la suppression d'une voie sur deux, de I'actuelle double voie, financée il y a quelques années sur argent public, et indispensable a
une desserte de qualité, avec des trains cadencés pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine, le Tarn, dont St-Sulpice, Albi et Castres-Mazamet, ainsi que I'Aveyron, I'Est du Lot (Cadpenac-
Figeac), ainsi qu le Cantal (Aurillac) et le Puy-de-Déme (Clermont-Ferrand).

incident a quelques centaines de métres de la gare Matabiau a I'arrivée, ou a quai en gare Matabiau, au départ!

ICe projet d’AFNT / LGV porté par I'Etat, la SNCF et la Région Occitanie fait ainsi apparaitre I'accaparement d’une voie des trains du quotidien Toulouse-Nord-Est, et donc :

-une dégradation de la mobilité sur I'aire urbaine toulousaine, en I'occurrence pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine et de ses environs, avec un 'sabordage’ des possibilités de RER dans
ce secteur ;

-une dégradation des qualités de dessertes de I'ensemble des territoires situés au Nord-Est de Toulouse vers le Tarn, en Région Occitanie, voire au-dela ;

-des contraintes nouvelles pour I'établi: d'une alternative ferroviaire a I A69 Touls Castres-M. t.

L'intérét général ne peut donc amener qu'a donner un AVIS NEGATIF & cette enquéte publique, o il est inadmissible que de tels travaux (pour un codt estimatifs de 720 Me), puissent étre
autorisés alors que 'avis de 'autorité environnementale est déja trés critique concernant les impacts sur 'environnement (avec différentes destructions, dont des coupes d’alignements d’arbres)
et ot le bilan socio-économique est également considéré négatif dans le projet ’AFNT pour le Nord toulousain car la Région prévoit de faire circuler trés peu de TER supplémentaires par rapport
au colit de cette nouvelle infrastructure, et voyant en outre cet impact négatif pour les trains du Nord-Est toulousain!

Supprimer une voie sur deux aux abords de Matabiau signifie donc une moindre capacité de dessertes et de fréquences pour les habitant.es de tous ces territoires et des trains bloqués au moindre |

@119

E-registre

LAVIALLE

Eric

France Nature
[Environnement
Occitanie-
Pyrénées

05/12/2023
10h12

[Toulouse

FNE-OP : AVIS
DEFAVORABLE
IAU PROJET DES
IAFNT / IMPACTS
ENVIRONNEMEN
ITAL ET SANTE
ITRES SOUS-
EVALUE

Vous trouverez en piéce jointe I'avis défavorable formulé par France Nature Environnement Occitanie-Pyrénées.

Nous évaluerons les moyens mis en ceuvre et surtout les résultats obtenus permettant de mesurer les impacts environnementaux et santé du Grand Projet Sud Ouest et plus particuliérement sur
e dossier des Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse. Au vu de a taille et de Iimportance de ce projet de création de Ligne 3 Grande Vitesse entre Bordeaux et Toulouse, les
conséquences directes et indirectes sur la population et les espaces traversés sont trés importantes. Cela implique une réalisation exemplaire de ce projet d'infrastructure, notamment au travers
de son impact environnemental et santé, compte-tenu de la situation d'urgence climatique, environnementale et de préservation de la biodiversité dans laquelle nous sommes en 2023.

Nous demandons LA REALISATION IMPERATIVE D'UNE NOUVELLE ETUDE D'IMPACT ENVIRONEMENTAL GLOBAL afin de mesurer de facon réactualisée et compléte les conséquences des AFNT sur
les populations riveraines et les espaces traversés. Cela permettra alors de prévoir les mesures indispensables qui permettront de diminuer significativement les impacts environnementaux et
lsanté du projet.

|Avis FNE OP sur AFNT GPSO Dec.2

@120

E-registre

BEJON

Jean-
Jacques

05/12/2023
10h12

Bressols

Surfaces et
végétation
massacrées

Monsieur le Président ,

(C'est quand méme scandaleux de voir ces surfaces détruites , 4 limage de Toulouse-Castres ; sans compter tout le reste du projet jusqu'a Bordeaux et Dax ! Terres détruites & tout jamais avec
les destructions d'arbres adultes qui vont avec . On nous promet , donc on nous balade avec des soi-disant compensations , ce qui fait toujours des Ha immobilisés . On I'a vu par ailleurs en
particulier Tours - Bordeaux o a a fin des travaux i se fait quelques plantations de ci de I3 en sous traitance 3 bon marché ave des restes de pépiniares qui 'ont pas grande valeur . Quand i
S'en fait un peu c'est 3 grand renfort de photos dans les journaux , mais quand euphorie est passée , le reste tombe dans I'oubliette et pour ce qui est fait plus personne ne s'en occupe , et ¢a
créve !

Arrétons le gaspillage de toute cette énergie et de ces sommes colossales pour des constructions imposées dont beaucoup de contributeurs en profiteront jamais . Faisons simple en
laménageant Pexistant .
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Il est inconcevable que I'on puisse étayer une enquéte publique a I'aide d’études qui ont plus de 10 ans : en effet, si I'on peut raisonnablement accorder du crédit a cette étude préliminaire de
2011, le contexte a clairement changé :

le bassin accueille désormais beaucoup plus d*habitants qui pour des raisons personnelles, professionnelles, scolaires.. empruntent chaque jour un peu plus les axes routiers qui desservent
Lespinasse et les alentours

les activités économiques se sont plus clairement installées autour de ce bassin de vie et les flux vers ces domaines industriels alourdissent encore davantage le traffic.
-Les déplacements péri urbains de Toulouse Nord se sont trés largement reportés sur Lespinasse, au carrefour de nombreux axes et de enjambement de la Garonne.
Parmi les arguments avancés, figurent :

-Le temps de transport allongé 2 min) : il s'agit donc de mettre en balance 2 min avec toutes les conséquences écologiques, humaines et économiques ? Je ne peux méme pas penser que cet
largument ait été sérieusement envisagé comme une cause plausible de Pexclusion de la halte 3 Lespinasse.

-Le codit d'investissement : tout est relatif ; le coat additif semble en effet élevé bien qu'il faille le nuancer en fonction des scénarii envisagé pour la construction de la halte, mais surtout, ce codt a-

@121 |E-registre TOVENA Julian 105/12/2023  |Lespinass|Une Halte t-il été mis en balance avec le rapport population / fréquentation ; en d’autres termes, les autres haltes envisagées ont-elles un codt rapporté 2 la fréquentation bien moindre ?
10h12 incontournable
Les conséquences sont de plus en plus prononcées :
-pour des populations de toutes classes sociales, mais notamment des ouvriers qualifiés, salariés et jeunes travailleurs qui sont contraints, malgré la proximité géographique des bassins d’emploi,
de se déplacer avec des moyens de transports personnels, couteux et polluants, engendrant un flux supplémentaire de véhicules.
-Pour les Iycéens et étudiants qui 'ont d'autre solution que se véhiculer seuls en fonction de horaires des établissements, engendrant ainsi une charge financiére pour eux et leurs parents : cela
les chances de réussite pour nos enfants
Le fait d’acter une halte  Lespinasse n’est désormais plus une option, il ne s'agit pas d’un confort ou d'un privilége : c’est un nécessité absolue, pour les Lespinassois mais aussi pour tous les
habitants des villages qui jouxtent Lespinasse, de Seilh 4 Bruguiéres, de Saint Alban Nord 2 Gratentour.
Il n’est plus raisonnable de penser une éventuelle halte 4 Lespinasse mais percevoir, 3 moyen et plus long terme, les conséquences désastreuses pour tout le Nord Toulousain car penser que seuls
lquelques centaines d’habitants ne seront entendus est une erreur de diagnostic, un futur proche amputé d’une réalité déja acquise : les habitants du bassin de vie poursuivront leurs déplacements
let viendront surcharger les autres haltes, les routes... ne pas faire la halte 2 Lespinasse est en soi une négation de I'évidence.
el P 05/12/2023 i naoati NON a I'accaparement d'une portion de voie ferrée des trains du quotidien au profit de la LGV Paris-Bordeaux-Toulouse et au détriment de |'alternative ferroviaire a I'A69 Toulouse-Castres, aux
@122 [E-registre Virgile 10h12 [Toulouse |Avis négatif labords de la gare de Toulouse Matabiau
(Ce projet d’AFNT / LGV porté par I'Etat, la SNCF et la Région Occitanie fait apparaitre 'accaparement d’une voie des trains du quotidien Toulouse-Nord-Est, et donc :
- une dégradation de la mobilité sur I'aire urbaine toulousaine, en I'occurrence pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine et de ses environs, avec un ‘sabordage’ des possibilités de RER dans
ce secteur ;
impacts négatifs | U dégradation des qualités de dessertes de I'ensemble des territoires situés au Nord-Est de Toulouse en Région Occitanie, voire au-dela ;
e o 05/12/2023 ia de I'AFNT/LGV N . 04 N " N iaire 3 | Toul M. t 1
(@123  [E-registre ITAURAN Isabelle 10h12 Baziege Paris-Bordeaux- des contraintes nouvelles pour I'établissement d’une alternative ferroviaire a I A69 astre !
Toulouse ISupprimer une voie sur deux aux abords de Matabiau signifie une moindre capacité de dessertes et de fréquences pour les habitant.es de tous ces territoires.
A I'heure ol1 Toulouse s'étouffe a cause de la circulation intense des voitures, a I'heure ou il faut privilégier les transports en communs de proximité, cet accaparement des voies pour les trains du
iquotidien pour les habitants des territoires de proximité ne semble pas répondre a I'intérét général.
Il est indiqué dans le dossier qu'il était projeté que le faisceau de 4 voies dédiées aux AFNT impacte I'une des deux voies du bloc Est (voir pages suivantes et la page 65 du dossier F4-12 du dossier
soumis a 'enquéte publique). Pourtant, ce bloc Est (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac) devait étre le plus indépendant possible du bloc central pour améliorer la capacité et Ia robustesse de
I sur |'étoile »
IConcrétement, Panalyse des documents techniques présentés par SNCF Réseau fait apparaitre que, la LGV serait reine sans chercher d ive, une voie ¢ ' aménagée pour les trains
ldu quotidien Montauban-Toulouse (laissant eux leur place actuelle a la nouvelle LGV en projet), serait prise sur une actuelle voie ‘montante’ existante Matabiau-Tarn.
La ou il existe actuellement une double voie Matabiau-Nord-Est (Tarn etc...) / Nord-Est (Tarn etc.) / Matabiau, ces AFNT entraineraient la suppression d’une voie sur deux, de I'actuelle double voie,
financée il y a quelques années sur argent public, et indispensable 4 une desserte de qualité, avec des trains cadencés pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine, le Tarn, dont St-Sulpice, Albi
let Castres-Mazamet, ainsi que 'Aveyron, I'Est du Lot (Cadpenac-Figeac), ainsi qu le Cantal (Aurillac) et le Puy-de-Déme (Clermont-Ferrand).
ISupprimer une voie sur deux aux abords de Matabiau signifie une moindre capacité de dessertes et de fréquences pour les habitant.es de tous ces territoires et des trains bloqués au moindre
incident a quelques centaines de métres de la gare Matabiau a I'arrivée, ou a quai en gare Matabiau, au départ!
105/12/2023 Effetsuyies "
(@124  |E-registre MAZEL Daniel Citoyen 10h12 Rodez  |desssertes NORD |Ce projet d’AFNT / LGV porté par I'Etat, la SNCF et la Région Occitanie fait ainsi apparaitre |'accaparement d'une voie des trains du quotidien Toulouse-Nord-Est, et donc :
EST

- une dégradation de la mobilité sur I'aire urbaine toulousaine, en I'occurrence pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine et de ses environs, avec un ‘sabordage’ des possibilités de RER dans
ce secteur ;

- une dégradation des qualités de dessertes de I'ensemble des territoires situés au Nord-Est de Toulouse en Région Occitanie, voire au-dela ;

- des contraintes nouvelles pour |'établi d'une alternati: iaire a | A69 Toul tres-M. !

L'intérét général ne peut donc qu'amener & donner un AVIS NEGATIF & cette enquéte publique, ol il est inadmissible que de tels travaux (pour un codt estimatifs de 720 Me), puissent étre
lautorisés alors que I'avis de I'autorité environnementale est déja trés critique concernant les impacts sur I'environnement (avec différentes destructions, dont des coupes d'alignements d'arbres)
et ol le bilan socio-économique est également considéré négatif dans le projet d’AFNT pour le Nord toulousain car la Région prévoit de faire circuler trés peu de TER supplémentaires par rapport
lau colit de cette nouvelle infrastructure, et voyant en outre cet impact négatif pour les trains du Nord-Est toulousain!
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Contre I'accaparement d'une voie des trains qui assurent les liaison entre Toulouse et le Tarn au profit de la LGV Toulouse-Bordeaux !

Les lignes ferroviaires concernées : Toulouse-Albi-Rodez-(Mende) ; Touls Figeac (Aurillac-Cl t-Ferrand) et Toul tres-M. t.

Parmi les 11 000 pages du dossier d'enquéte publique sur les AFNT 1Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse - destinés a I'arrivée du projet de LGV/TGV Paris-Bordeaux-Toulouse en gare
de Toulouse Matabiau), ouverte depuis le 6 novembre et seulement jusqu’a ce mardi 5 décembre 17h (dans des conditions de consultation du dossier opaque, trés courtes et limitées), se trouve
une implication incidente trés négative pour les trains du Nord-Est de Toulouse.

En effet, dans une analyse experte du dossier faite par I'association Rallumons I'Etoile et heureusement publiée dans le cadre de cette enquéte publique ce 28 novembre 2023, car les documents
de la SNCF passaient cet élément quasiment sous silence, un aspect trés problématique apparait.

Rallumons I'Etoile indique ainsi : « Or, nous venons de découvrir dans le dossier qu'il était projeté que le faisceau de 4 voies dédiées aux AFNT impacte I'une des deux voies du bloc Est (voir pages
suivantes et la page 65 du dossier F4-12 du dossier soumis a I'enquéte publique). Pourtant, ce bloc Est (Saint-Sulpice, Albi, Castres, Rodez, Figeac) devait étre le plus indépendant possible du bloc
icentral pour améliorer la capacité et la robustesse de I'exploitation sur I'étoile ferroviaire toulousaine ».

Contre (Concrétement, I'analyse des documents techniques présentés par SNCF Réseau fait apparaitre que, par un effet domino/ricochet/de chaise musicale du type ‘pousse toi de la que je m'y mette’ ot
I'accaparement  [la LGV serait reine sans chercher d’alternati n pour les trains du quotidien Montauban-Toulouse (laissant eux leur place actuelle a la nouvelle LGV en projet),
d'une voie des [serait prise sur une actuelle voie ‘montante’ existante Matabiau-Tarn.
trains qui
LA VOIE EST Collectif La Voie  05/12/2023 lassurent les La ou il existe ac une double voie Matabiau-Nord-Est (Tarn etc...) / Nord-Est (Tarn etc.) / Matabiau, ces AFNT entraineraient la suppression d’une voie sur deux, de I'actuelle double voie,
@125 [E-registre foRE (Collectif [0y e onis Castres [liaisons entre [financée il y a quelques années sur argent public, et indispensable 4 une desserte de qualité, avec des trains cadencés pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine, le Tarn, dont St-Sulpice, Albi |-
Toulouse etle |t Castres-Mazamet, ainsi que PAveyron, IEst du Lot (Cadpenac-Figeac), ainsi qu le Cantal (Aurillac) et le Puy-de-Ddme (Clermont-Ferrand).
Tarn au profit de
la LGV Toulouse- |Supprimer une voie sur deux aux abords de Matabiau signifie une moindre capacité de dessertes et de fréquences pour les habitant.es de tous ces territoires et des trains blogués au moindre
Bordeaux ! - Avis |incident a quelques centaines de métres de la gare Matabiau a I'arrivée, ou a quai en gare Matabiau, au départ!
ICe projet d’AFNT / LGV porté par 'Etat, la SNCF et la Région Occitanie fait ainsi apparaitre I'accaparement d’une voie des trains du quotidien Toulouse-Nord-Est, et donc :
- une dégradation de la mobilité sur I'aire urbaine toulousaine, en I'occurrence pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine et de ses environs, avec un ‘sabordage’ des possibilités de RER dans
ce secteur ;
- une dégradation des qualités de dessertes de I'ensemble des territoires situés au Nord-Est de Toulouse en Région Occitanie, voire au-dela ;
- des contraintes nouvelles pour I'établi: d'une alternative ferroviaire a I’ A69 Touls tres-M. t!
L'intérét général ne peut donc qu'amener & donner un AVIS NEGATIF 4 cette enquéte publique, oi il est inadmissible que de tels travaux (pour un codt estimatifs de 720 Me), puissent étre
lautorisés alors que Iavis de I'autorité environnementale est déja trés critique concernant les impacts sur 'environnement (avec différentes destructions, dont des coupes d'alignements d'arbres)
let oti le bilan socio-économique est également considéré négatif dans le projet d’AFNT pour le Nord toulousain car la Région prévoit de faire circuler trés peu de TER supplémentaires par rapport
lau codt de cette nouvelle infrastructure, et voyant en outre cet impact négatif pour les trains du Nord-Est toulousain!
Monsieur le Président ,
(C'est quand méme scandaleux de voir ces surfaces détruites , a l'image de Toulouse-Castre ; sans compter tout le reste du projet jusqu'a Bordeaux et Dax ! Terres détruites a tout jamais avec les
P l05/12/2023 Surfaces et destructions d'arbres adultes qui vont avec . On nous promet , donc on nous balade avec des soi-disant compensations ,ce qui fait toujours des Ha immobilisés . On I'a vu par ailleurs en particulier
(@126  |E-registre BEJON s 11h12 Bressols |végétation Tours - Bordeaux ou a la fin des travaux il se fait quelques plantations de ci de |a en sous-traitance a bon marché avec des restes de pépiniéres qui n'ont pas grande valeur .Quand il s'en fait un peu |-
g massacrées ic'est a grand renfort de photos dans les journaux . Mais quand I'euphorie est passée , le reste tombe dans I'oubliette et pour ce qui est fait plus personne ne s'en occupe , et ¢a créve !
Arrétons le gasplllage de toute cette énergie et de ces sommes colossales pour des constructions imposées dont beaucoup de contributeurs n'en profiteront jamais . Faisons simple en aménageant
I'existant
|Avis favorable sous réserve d’améliorer le projet.
's'agissant plus particuliérement de I'opération des AFNT, celle-ci permettra d'offrir de nouvelles capacités ferroviaires pour les transports du quotidien et pour le fret.
ICet aménagement est indispensable pour construire un véritable réseau de trains RER.
La mise a 4 voies doit s'inscrire dans le développement général des relations de type "banlieue" et prendre en compte la mise en service du futur RER toulousain.
Le projet AFNT ne peut continuer sans prendre réellement la mesure de |'attente des habitants du bassin de vie soit 20 000 habitants comprenant Lespinasse et les communes limitrophes.
Cela offrira une solution de transport aux nombreux travailleurs venant sur le secteur. Rien que pour la ville de Lespinasse, sur 1500 emplois, 87% sont occupés par des personnes habitant &
I'extérieur de la commune. Cela permettralt egalement I'accés a un public, n'ayant pas de moyens de locomotion, au Centre de Formation implanté sur notre commune et enfin cela permettrait
laux entreprises d’élargir leur e recr
Sans oublier les nombreux lycéens du secteur qui aujourd’hui mettent 2 heures dans les transports en commun ou qui sy rendent en 2 roues motorisés, avec tous les dangers que comporte la
circulation dans le Nord Toulousain, qui pourraient se rendre 2 leurs lycées de rattachement en 15 minutes ce qui permettrait également d’agir sur la qualité de I'air par un report modal.
La création d'une halte ferroviaire au niveau de Lespinasse serait la seule se trouvant sur un axe routier Est/Ouest.
Les travaux programmés sur le pont de Gagnac sur Garonne avec la création d'une voie verte entre la ville de Seilh et Bruguieres permettront ainsi un meilleur report modal.
Le souci de "mobilités douces" mis en exergue tout au long de ce dossier devant concourir a réduire les émissions de carbone, de gaz a effet de serre, de polluants atmosphériques, et a atteindre
Avis favorable  |I'objectif public du doublement de la part modale du fret ferroviaire a I'horizon 2030 se verrait renforcé.
. . 05/12/2023  |L réserve
@127 Eregistre ALENCON lain 11h12 e d'améliorerle  |Les arguments avancés & I'encontre de notre attente (allongement des trajets, emprise de la halte...) devi encore plus insignifiants quand nous le présent dossier d'enquéte, tous
projet. les multiples impacts listés et I'ampleur des travaux projetés.

Il est nécessaire de favoriser la concertation avec tous les acteurs concernés par le projet. Méme s'il s’agit du but de I'enquéte publique, il est nécessaire d’associer les usagers et les habitants a la
réflexion.

lAinsi que les associations comme par exemple, « Rallumons I€toile ! », qui est une association r une multiplicité de citoyens, d‘élus de tous bords, de communes, d'organisations
syndicales et d'entreprises.

La création d'une halte & Lespinasse est indispensable pour :
-Légalité des citoyens a I'acces au service public
-Légalité de nos jeunes & P'accés aux établissements d’enseignement

-L'égalité de tous a I'accés a la formation et a un emploi

-Atteindre les objectifs publics de lutte contre les polluants ériques et Pobjectif du de la part modale.
D'autant plus que si la halte ne se fait pas pendant les travaux des AFNT (ou tout au moins & I'occasion de), il deviendra évident qu'elle ne se fera jamais.

IAumépris des attentes de nombreux citoyens
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@128

E-registre

RAYNAL

Michel

Amls delaTerre
[fédération
publique

d'uf

I'environnement

05/12/2023
11h12

(Gabriac

Projet GPSO

/A l'examen des projets présentés il apparait que le projet GPSO i é les lignes ferr du nord in AFNT restreignant le trafic de I'axe Toulouse-Rodez

notamment .Dans ces conditions tant qu'un reméde n'est pas trouvé un avis défavorable s'impose:

@129

E-registre

ICOHEN

/Anne-Lise

(Collectif
Lespinasse ! Une
Halte sinon Gare !

05/12/2023
11h12

/Anne-Lise COHEN
Membre Collecti

Voici ma contribution en tant que membre du collectif Lespinasse ! Une halte sinon Gare ! qui ceuvre depuis 2012 en faveur de la création d'une halte ferroviaire a Lespinasse. Cette démarche
citoyenne a recueilli le soutien massif de la population, ainsi que le soutien d'entreprises et de de la Métropol

La localité de Lespinasse se trouve sur un axe stratégique du Nord Toulousain, et la création d'une halte ferroviaire a cet emplacement contribuerait significativement a désengorger la N63, qui
isupporte actuellement une charge importante de circulation. Avec environ 23000 véhicules par jour dans les sens Est - Ouest et plus de 30000 véhicules par jour dans le sens Nord-Sud, Lespinasse
lest au coeur d'une problématique de transport qui impacte non seulement la fluidité du trafic mais aussi la qualité de vie de ses habitants.

La necessne d'une halte a Lespinasse est d'autant plus cruciale lorsque I'on considére les enjeux envil Le report du flux ile sur le train contribuerait a réduire la pollution
ique, favorisant ainsi une meilleure qualité de I'air pour les résidents de la région. De plus, dans un contexte ot les mobilités douces et respectueuses de I'environnement sont

Lespinasse ! Une
Halte sinon Gare !

encouragees la création d'une halte ferroviaire s'inscrit parfaitement dans cette dynamique.

ICependant, je souhaite attirer votre attention sur certains points cruciaux qui ont été négligés. Les données de 2014 ne sont plus représentatives de la réalité actuelle, et il est impératif d'actualiser
les études en tenant compte des évolutions récentes. Par ailleurs, I'étude réalisée en 2021 par le cabinet SYSTA démontre clairement I'opportunité d'une halte a Lespinasse, mais semble étre
ignorée dans le cadre de ce projet.

En conclusion, j'insiste sur 'importance de prendre en considération I'ensemble de ces éléments dans le cadre du projet AFNT et de la demande de création d'une halte ferroviaire 4 Lespinasse. Je
[demande également une actualisation des études en prenant en compte les données les plus récentes, ainsi qu'une meilleure coordination avec les acteurs locaux pour garantir le succés de cette
initiative tant attendue.

@130

E-registre

LAURAGAIS

Sans
Bitume

lLauragais Sans
Bitume

05/12/2023
11h12

|Vendine

Non a

Nous nous opposons 3 la fermeture d'une des deux voies Matabiau-Nord-Est qu'impliqueraient les AFNT. Cette suppression dégraderait les conditions d'accés par train a Toulouse pour tout le
INord-Est de I'agglomération toulousaine, mais aussi le Tarn (St-Sulpice, Albi et Castres-Mazamet), I'Aveyron, st du Lot, ainsi le Cantal (Aurillac) et le Puy-de-Déme (Clermont-Ferrand).

I'acc:

d'une des deux
voies Matabiau-
Nord-Est

Cela rendrait & plus difficiles I'établi: d'une alternative ferroviaire a I’ A69 Touls tres-M. t, et d'un RER dans I'agglomération Nord-Est toulousaine.

Enfin, I'avis de I'autorité environnementale est déja trés critique concernant les impacts sur 'environnement et le bilan socio-économique est également considéré négatif car la Région prévoit de
faire circuler trés peu de TER supplémentaires par rapport au coit de cette nouvelle infrastructure.

Pour toutes ces raisons, nous rejetons le projet de LGV/TGV Paris-Bordeaux-Toulouse tel qu'il est présenté dans I'enquéte publique.

Pour lire I'intégralité de la contribution d'EELV Les Ecologistes de Midi-Pyrénées, merci de vous reporter 4 la piéce jointe

@131

E-registre

EELV MIDI-
PYRENEES

Les
Ecologistes

lLes Ecologistes -
EELV Midi-
Pyrénées

05/12/2023
12h12

|Toulouse

|Avis favorable
aux AFNT sous
conditions de
modifications du
projet

INTRODUCTION

Pour les Ecologistes, le projet d’Amé rrovi in (AFNT) doit d'abord avoir des conséquences bénéfiques de premier plan pour 'environnement par un report modal
massit de la route vers le train dans les transports du quonmen o obtom e educton conséquente des émissions de gaz a effets de serre. Pour mémoire, 75% des trajets Toulouse-
périphérie se font en voiture.

I est également grand temps pour es habtant.c. que ce projet sorte de terte, i qui  pris des années de retard du it 'un entétement politique 3 e ler 3 igne & grande vtesse (1GV)
etla actuelle des axes routiers au nord de Toulouse, et la croissance démographique de I'agglomération toulousaine, exigent plus que jamais un projet
it pour que e habitant.e.s disposent enfin d’un mode de circulation accessible, serein, rapide, confortable, fiable, non polluant et sécurisant.

que les études multi ées par IEtat, la SNCF, la Région, le Département, la Métropole et Tisséo, ont préconisé le développement du RER comme “ayant le plus deffets

positifs”, car celles-ci démontrent que méme aprés la réalisation de tous les projets actuellement en travaux (3éme ligne de métro, projets routiers), les bouchons seront pires en 2030 qu'en 2017.

Le projet doit également faire participer Toulouse et sa périphérie aux objectifs de la Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) : baisse de 28% des émissions de GES du secteur des transports en
12030 par rapport a 2015, et neutralité carbone en 2050.

Il s'agit désormais de profiter de la dynamique de la nouvelle loi sur les Services Express Régionaux Métropolitains (SERM) validée en 2023 par les 2 chambres du Parlement frangais, pour bonifier
e projet. La loi insiste sur la multimodalité et Pintermodalité :

« Un service express régional métropolitain est une offre multimodale de services de transports collectifs publics qui s'appuie prioritairement sur un renforcement de la desserte ferroviaire. Cette
offre intégre la mise en place de services de transport routier & haut niveau de service, de réseaux cyclables et, le cas échéant, de services de transport fluvial, de covoiturage, d'autopartage et de
fransports guidés ainsi que a réation ou 'adaptation de gares ou de poles d'échanges multimodaux, Ges gares ct polesd'échanges comprennent des aménagements permeitant sccés e

des

en situation de handicap, dans les conditions prévues a article L. 1112 1. lls comprennent assurant lacces et le

stationnement sécurisés des véhicules de covoiturage, des autres moyens de mobilité partagée et des vélos. » (Article Ter)
Le projet doit donc placer les enjeux d'un futur RER toulousain au centre.
Il profitera d'ailleurs & beaucoup plus de monde que les seuls usagers du TGV.

Nos conclusions sont que, sans un certain nombre de modifications, le projet ne tiendra pas ses promesses environnementales sur le der objectif pointé : un report significatif de la route vers le
rail, au service des habitants.

Il ne permettra pas non plus la création d’un SERM tel que dessiné par la loi.

Il nous semble que le projet a été dessiné “3 'économie” et une fois de plus nous exhortons I'Etat a financer suffisamment SNCF Réseau pour qu'il n'ait pas 4 faire de coupe financiére. Il ne faudrait
pas que certains aménagements indispensables soient annulés ou reportés (gare de Lespinasse, saut-de-mouton, aménagements des gares).

Les collectivités locales et territoriales, quant a elles, doivent s'impliquer dans cette dynamique SERM dans I'intérét commun et pour réclamer les financements promis par |'Etat.
ISOMMAIRE

1.0bjectifs du projet en termes environnementaux

2.Le projet doit étre réactualisé dans une vision SERM pour permettre le report modal de la voiture vers le train

3.L'avis de |'Autorité Environnementale : un camouflet inacceptable pour une entreprise publique

AFNT-EELV MidiPyrenees.pdf

Pour Tire Tntégralité de Ta contribution d'EELV Les Ecologistes de Midi-Pyrénées, merci de vous reporter 3 la piece jointe
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) [— it ferroviaire. |12 lecture de votre registre je me renconte quil 'est pas abordeé du tout, la question de Ia halte 3 Lespinasse.
(@132 [E-registre HERVOUET Manuella -
12h12 e Lespinasse RS R i ) - : )
Je trouve inadmissible qu'une ville comme la notre avec un réseau routier stratégique sur Toulouse nord , ne soit pas citer.
LGV Paris , . ) . ) . ) ) . R .
o " [05/12/2023 INON a la consécration d'une partie des voies ferrées de desserte de la partie nord est de Toulouse a cette nouvelle voie LGV . Il n'y a aucune raison de dégrader la circulation des trains journaliers
@133 [E-registre (CHAUVET Nicole 12h12 Seysses ?g;‘fgj:e" desservant Castres, Albi, etc...Ceux qui se servent journellement de ces voies en ont besoin et ont payé par leurs impéts leur construction !
[ — P | U | N— 0511212023 [ T oéfavorabl,ca ce prjet va impacter et réduites e dessrts ocales au déirment dun proje de LGV aur bénéfice discutabls du point de ve de usager e de celi de Iacallctit a sens de
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@135

E-registre

LES AMIS DE LA
ITERRE

Midi-
Pyrenees

|ASSOCIATION

05/12/2023
13h12

Ramonvil
le-Saint-
|Agne

AVIS
DEFAVORABLE
DES AMIS DE LA
TERRE MIDI
PYRENEES

[Contribution a 'Enquéte publique

Pour la demande d’autorisation environnementale

D'Amé Ferroviaires du Nord in (AFNT)

Enquéte publique du 6 novembre au 5 décembre 2023

Les Amis de la Terre Midi-Pyrénées donnent un avis défavorable

(Certains d'entre nos concitoyens élus, mandatés ou pas, se diront que nous sommes contre tout puisque chaque fois nous contribuons, notre avis est négatif.

Nous préférerions avoir le temps de contribuer & des projets porteurs despoirs et de prise de conscience car chaque impact négatif sur notre biodiversité a des répercussions globales sur 'état de
notre planéte. Sans parler de la biodiversité, certains humains en patissent déja.

Alors sur ce projet rien de trés réjouissant peut-étre méme que le niveau de dénis de démocratie est plus évident. Un mois de consultation dans la plus grande discrétion, toujours plus de
ldocuments  lire et & décrypter d'un ceil expert sous peine de ne rien compy , une autorité envi ne pouvant rendre d'avis, c’est indécent.

Vouloir amener un TGV & Toulouse alors que les trains du quotidien font défaut et que les citoyens sont appelés & prendre de plus en plus les transports en commun pour leur déplacement

domicile-travail, ne fait pas sens. Qui se déplacera au quotidien avec un TGV, hormis des hommes d'affaires ? Ce n'est surement pas d'un intérét impératif public majeur que de favoriser une
catégorie de voyageurs. Il se pourrait méme que pendant les travaux les lignes du quotidien soient i ées négati Ce qui serait évi contrep et surtout pas d'intérét
public.

Mais au-dela de ce fait, plusieurs volets de ce projet sont d’ores et déja considérés comme nocifs pour le climat :
Vartificialisation des sols que cela va induire,

a destruction de zones humides, remarquables, forestiéres ou agricoles (plus de 6000 ha sur la totalité du projet de LGV).

-Les gaz & effet de serre produits durant les travaux, le déplacement des matériels et matériaux par camions pendant des années qui ne seront jamais compensés
-Limpact carbone des millions de tonnes de remblais & déplacer

Nuisance pour les riverains des travaux qui n’auront aucune compensation et devront payer les taxes liées & ces travaux comme les autres

- ion de la biodiversité détruite, i
-Absence de programme environnemental de 'ensemble du projet AFNT / GPSO...

Sur le faible report modal de la voiture vers le train

ISNCF Réseau veut réaliser les Amé iaires du nord in (AFNT) pour permettre I'arrivée a Toulouse d'une LGV.

Le projet n'a pas été étudié pour s'intégrer dans le projet global du RER toulousain. Le projet ne favorise pas vraiment la création de diagonales RER par Matabiau qui seraient trés utiles aux
habitants de I'agglomération non toulousains.

|Ainsi, ce projet ne bénéficie pas 4 I'environnement en ne permettant pas un report modal vers le train des transports du quotidien de I'agglomération toulousaine.
IAlors que 75% des trajets Toulouse-périphérie se font en voiture, c’est une urgence, tant en terme de transport que de réduction des émissions de gaz 4 effets de serre.

D'autre part, pour son coiit 4 700 millions d'euros, ce projet apporte peu d’avantage en termes de déplacements et d'émission de gaz a effet de serre pour 'agglomération toulousaine.
Sur I'absence inacceptable d'avis de I'Autorité Environnementale

Dans son attendu, I'Autorité environnementale indique “les réponses pour de nombreux items du code de I'environnement sont obsolétes ou incomplétes”.

Alors que |'augmentation des capacités de la gare de Toulouse Matabiau est au cceur du dé du train en région ine, I'Autorité envir écrit que :
“la gare de Toulouse Matabiau, historiquement partie du projet AFNT comme gare terminus et PEM, est absente du périmétre du projet.”
L'Autorité environnementale constate que le dossier est obsoléte a plusieurs reprises :

“Alors que presque dix ans se sont écoulés depuis I'étude d’'impact initiale, aucune mise a jour n'a été fournie pour I'analyse de I'état initial a I'échelle globale du projet.”

« Aucune des é etré ires relatives aux différent n'a été recensée ni prise en compte ».

“Alors que de nombreuses variantes ont été analysées par le maitre d’ouvrage tout au long de la conception du projet, elles ne sont ni présentées ni analysées dans le dossier.

“I'analyse du dé éventuel de I isation est inail pauvre.”

Enfin I'Autorité environnementale constate I'absence d'étude environnementale sérieuse :

32 espéces protégées d’oiseaux, pourtant nicheuses sur la zone d’étude, sont considérées & enjeu spécifique et ¢ isé « faible ».”
“deux habitats naturels déterminants de Znieff, 4 enjeu spécifique « fort », sont déclassés uniquement du fait de leur état de conservation moyen ou mauvais”

L' Autorité environnementale n'a pas pu rendre son avis.

Les conclusions de I'étude d’impact ne sont donc pas acceptables. Elles doivent étre réécrites et soumises 4 PAutorité Environnementale. L'enquéte publique doit étre suspendue.
(Conclusion

Ce projet ne répond aucunement 3 I'urgence climatique, tant par ses impacts directs sur I'environnement, que par son codt financier qui amputerait le budget public nécessaire au développement
des alternatives a la voiture dans les trajets du quotidien.

Les Amis de la Terre aux issai de I'enquéte publique tant que I'Autorité environnementale n'a pas rendu son avis, ou de donner un avis défavorable en
ce sens. Le respect de la loi est une exigence pour une enquéte publique sereine.

Le projet ne peut étre accepté tant que Autorité environnementale n’a pas rendu son avis. C'est une exigence démocratique.
Pour les Amis de la Terre, le projet doit étre revu pour mettre les enjeux d'un futur RER toulousain au cceur du projet.

Faite a Toulouse, le 5 décembre 2023

IAFNT CONTRIBUTION DECEMBRE]|
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Contre la mise en

cette mise en place met en difficulté des lignes du quotidien vers I'Aveyron et dans le Tarn notamment vers Castres Mazamet privant de fait I'alternative par le train possible 3 I' A69

les enjeux des dé sont ceux qui per ient aux habitants des zones rurales de se déplacer avec des propositions cadencées Il faut choisir entre mettre les moyens financiers au

@138 |E-registre BONHOMME  [Claudine ?3{‘1122/ 2023 Iooder gfr‘;e‘jﬁf U8 | G NS eIt ¢ o I FTes G e G e o G Gt Gl D T O e I e e AT 1 AT 2 6 e B IO IS i S e L e e e 5 2 ek, e | -
K de faire croire que 'on peut tout faire LGV et trains du quotidien et trains intercité .
En Aveyron, nous avons besoin d'un train de nuit confortable qui assure le trajet Rodez-Paris tous les jours mais pas de la LGV Toulouse -Paris comme on voudrait nous le faire croire
attire votre attention sur un dysfonctionnement du Bloc Nord-est vers Saint-Sulpice.
Les AFNT prévoient d'utiliser la voie paire du bloc Nord-est pour la mutualiser avec les voies du nord, Iimpact sur les circulations va étre important, cette solution ne peut se faire sans études ou
mesures alternatives.
Jean- l05/12/2023 D L3 ot il existe une double voie les AFNT entraineraient la suppression d’une voie, en sachant que la deuxiéme voie a été financée il y a quelques années sur argent public, elle est
@139 |E-registre LASMOLLES Jncques ahis Dalou  [nt du Bloc Nord- [indispensable 2 une desserte de qualité, avec des trains cadencés pour le Nord-Est de I'agglomération toulousaine. IPlan Contribution jpg
lest

D'un coté, on a la création d'un RER 4 la toulousaine avec un cadencement soutenu et en méme temps on sature une voie qui dessert une zone densément peuplée.
Je soutiens I'analyse de "Rallumons I'Etoile".
Les écologistes dénoncent le fait que les AFNT et la LGV soient liés. Mais le bilan socio-économique des AFNT serait-il le méme sans la LGV ? Aurait-on dépensé 1 milliard d'euros uniquement pour

@140 [E-registre ICALESTROUPAT |Gilles [05/12/2023 IColomier |Les faux nez des {le SERM nord ? lIs regrettent que la faiblesse du dossier de SNCF réseau a contraint I'Autorité environnementale a ne pas se prononcer sur les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse .

& 13h12 s écologistes ! (AFNT). Le dossier présenté étant incomplet, obsoléte et non conforme au code de I'environnement. Mais les premieres a utiliser cette faille seront les associations écologistes qui multiplieront les
lactions en justice pour faire échouer le projet !
|Avis défavorable car:
N " 1) Accaparement d'une voie des trains du quotidien Toulouse -Tarn.

@141 |E-registre céline (05/12/2023Iroulouse Enduete publique -
2) Avis de I'autorité environnementale trés critique.
3) Bilan socio-économique négatif .
Monsieur le C é
En préambule 4 mes observations, je tiens 4 insister sur la grande nécessité de voir ces Aménagements Ferroviaires du Nord Toulousain se réaliser. Iis devront permettre de voir aboutir le projet
ISERM ou RER Toulousain. En effet, la solution pour éviter les embouteillages matinaux en direction de Toulouse et le soir en sens inverse, est bien le cadencement des trains de six heures a minuit,
et tous les % d’H, aux heures de pointe. Il faut savoir que le matin, il faut 1 h, souvent plus, pour atteindre Toulouse depuis Saint-Jory.
Enfin ces amé permettent de dé I'intermodalité, ils répondent aux enjeux de changement climatique, par la réduction des GES et de Iartificialisation des sols, ils favorisent les
mobilités bas-carbone
L'aménagement des gares ou haltes : Il serait nécessaire de prévoir la couverture des quais, pour permettre une fluidité pour la montée dans les trains. Actuellement un petit abri concentre les
passagers en attente ce qui ralentit cette montée dans les trains. Un quai abrité autorise un temps d’arrét inférieur pour atteindre les portes des voitures et donc est bénéfique au trafic.
Le pont de Saint-Jory : Nous demandons que toutes les mesures soient prises pour assurer le passage des véhicules de tourisme et des bus navettes pour les écoles pendant les travaux de remise
lau gabarit de ce pont permettant le passage de la LGV.
Une grande partie de la population Saint-Joryenne ne peut étre isolée de la ville coté M820. Beaucoup d’activités, sportives, ludiques, ou culturelles se déroulent coté M820.
Le trafic route de Saint-Caprais : tous les matins plusieurs demies heures sont nécessaires pour franchir ce pont « canal / voie ferrée », appelé Pont de Saint-Caprais. Ny aurait-il pas des mesures a

R prendre pour dévier certaines circulations pendant la période des travaux de démolition / construction en alternance de ce pont ?
@142 [E-registre LINARES Francols [Fu de saintory [05/12/2023  [saint- (EC8 B %tsde
& Y |14h12 lory AFN? Nécessité de créer de la halte de Lespinasse. Cette commune est sur un futur circuit en voies douces perpendiculaires  la M820, entre Seilh et Bruguiéres, quand le pont de Gagnac sera restauré

let recalibré. Ce futur franchissement de la Garonne réorienterait les flux voies douces vers cette halte depuis Seilh et Bruguieres. C'est donc une contribution pour la combinaison entre train et
\vélo. Elle participera a la suppression des bouchons que I'on trouve aux rondpoints de Saint-Jory et de Lespinasse et permettrait aux lespinassois de ne pas aller en voiture a Saint-Jory ou
Fenouillet pour prendre un train. Cette halte, dont I'esquisse du projet a été réalisée par la Métropole, mérite, s'il n’est pas en totalité programmé, de voire ces infrastructures, quais au moins,
construites pendant les travaux des AFNT, aprés un complément de I'étude d’impact intégrant cette halte.

Dans le cadre du Projet Canal de Garonne, porté par la Métropole, les réunions et ateliers avec les citoyens de Fenouillet, Lespinasse et Saint-Jory ont fait une demande de réservation d’une bande
de terrain entre la future LGV et le Canal de Garonne pour une piste cyclable. En effet, si une voie douce existe c6té Garonne entre Castelnau et Toulouse, il y a un probléme de cohabitation entre
lcyclistes (qui prennent cette voie pour un autoroute a vélos) et les piétons et famille qui s’y proménent. Cette demande de voir réaliser une piste cyclable, avec un écran végétal coté LGV a été
faite & Monsieur Frangois Chollet Adjoint de Jean Luc Moudenc et en charge de I'étude du Grand Parc Canal.

Saint-Jory le 1er décembre 2023

Francois Linarés Architecte DPLG Honoraire,

(Conseiller municipal de Saint-Jory,

17 avenue Segusino - 31790 Saint-Jory
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Bonjour,
soutien de la \Veuillez trouver en piéces jointes :
Region Occltanie . a dlibération de la ¢ Permanente du Conseil Régional Occitanie en date du ler décembre 2023 relative 2 la contribution de la collectivité régionale 4 l'enquéte publique Est]i?\,‘?ﬁﬁ%}j}'m—’“"”"“"
@143 |E-registre g%%‘\?;?ms présidente |[Région Occitanie 23{‘1122/ 2023 Iroulouse des des Ferroviaires au Nord de Toulouse, 33297_231114, Avis-
Aménagements | |, oo otte delibération IAFNT_Contribution-Region-
Ferroviaires au - Occitanie_vdef.pdf
Nord de Toulouse Bonne réception.
La Région Occitanie.
IContribution Paulhac enquéte publique AFNT :
A l'instar de I’ I'étoile » dont la de Paulhac est él , Nous. de maniére globale les travaux de I'AFNT qui sont une nécessité afin de fluidifier le
rafic ferroviaire du Nord Toulousain qui draine un trafic ferroviaire important voué 3 augmenter dans les décennies a venir.
ICe projet d’envergure inscrit dans le projet plus global du GPSO doit permettre in fine un report modal important de I'avion vers le train mais aussi une diminution importante des trafics routiers
par une augmentation de I'offre de transport du quotidien et des intermodalités possibles.
lQuelques inquiétudes subsistent malgré un rapport précis et exhaustif mais parfois un peu trop technique.
L'événement récent (déraillement d'un train de travaux le 26 novembre 2023) montre bien que lorsqu’un choix doit étre fait en cas d'aléas, il est souvent en faveur des convois longues distances
et gros porteurs type TGV et Intercités au détriment des transports type TER/RER qui sont dans I'exemple cité lourdement impactés et de fagon durable (plan de transport adapté pendant 15 jours
et de
l05/12/2023 (Contribution Certains choix délibérés du maitre d'ouvrage tels que la jonction d’'une voie de I'AFNT avec une des voies du faisceau desservant I'axe du quart Nord Est entraineront inévitablement des conflits de
(@144  [E-registre FORTIN Arnaud IPAULHAC 14h12 Paulhac  [Paulhac enquéte |[circulation entre ces deux axes en laissant aux opérateurs circulation le choix d’une priorisation de I'un ou de I'autre. D'autres choix techniques parfaitement décrits par « rallumons I'étoile » dans |-
publique AFNT :  [leurs contributions sont tout aussi inquiétants en termes de prise en compte des besoins de transports périurbains. Le choix de la souplesse d’exploitation est fait plutét que celui de la robustesse,
let si ces choix sont maintenus, alors des engagements doivent étre pris par le Gl afin de garantir une équité de traitement en conception et en opérationnel des différents types de circulations.
La dimension technique du projet n'inclue pas non plus de projection claire et orientée sur la nature des plans de transport qui seront a définir sur I'axe nord afin de rendre I'exploitation de ce
réseau plus attrayante d’un point de vue de I'offre et donc plus efficiente en termes de report modal et de gains environnementaux.
En conclusion il est important que ce projet s'inscrive dans une logique globale de diminution des gaz a effet de serre et argumente précisément sur le sujet ce qui n’est pas systématiquement le
icas sur les documents actuels. Par ailleurs les conséquences sur I'environnement (Faune, flore, ) sont analysées mais semblent souvent minimisées y compris pour des espéces protégées et en
voie de disparition, dans bien des cas les mesures d' ‘évitement sont assez peu précises et nous pouvons douter de I' efficacité de celle-ci. Cette consultanon doit permettre de faire evo\uer Ie projet
et sa mise a jour avec des données actualisées est il "ailleurs une p le cette c permettrai é "avoir des plus précises et
é acteurs de la métrop ine (commune, ¢ ¢ de commune associ; ) qui ne ce sont pas encore exprimés.
Merci pour votre lecture,
Bonjour,
Je suis Maire de Castelmaurou et Vice-présidente de la mobilité de la C é de Ci des Coteaux de Bellevue.
(Grace aux contributions de I'association de Rallumons Pétoile, j'ai appris qu'il était projeté que le faisceau de 4 voies dédiées aux AFNT impacte I'une des deux voies du bloc Est.
@145 [E-registre ESQUERRE biane MAIRIE DE 05/12/2023  |castelma |Demande de Meme si nous ne pouvons que soutenir le développement du ferroviaire Nord, il n'est pas acceptable que notre desserte, déja sous dimensionnée alors qu'elle pourrait étre Ialternative idéale
8! ICASTELMAUROU |14h12 lurou IC: les mobilités e ce secteur, soit impactée.
Je vous demande donc d’adapter vois choix techniques afin de ne pas impacter axe Est ( Direction Albi).
Diane Esquerré
Avis de la
l05/12/2023 commune de Messleurs les Commissaires-Enquéteurs, La commune de Lesp\nasse a délibéré hier soir 4 décembre 2023 I'enquéte des é du Nord in (AFNT) et vous |Lespil -Délib 2023-12-04-
E146  [E-mail DAVID MECHIN ahis Lespinasse sur I'avis adopté par le conseil municipal. Je vous remercie d'en tenir compte pour votre enquéte publique. Bien cordialement, David MECHIN Directeur Général des Services IN°01-Avis AFNT.pdf,
lenquéte publique |david. i fr www.ville. fr Hotel de Ville, Place de I'Occitanie, 31150 Lespinasse image001.png
IAFNT
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CPER Occitanie 2023-20:

@147

E-registre

DURAND

Benoit

05/12/2023
15h12

[Toulouse

Informations
lerronées et
manques
limportants dans
le dossier du

maitre d'ouvrage

(SNCF Réseau)

https://www.prefectures-regions.gouv.fr/occitanie/content/ 13136/90993/file/CPER_LD.pdf
PAGES 128 3 131

ICPER Midi-Pyrénées 2015-2020
https://www.prefectures-regions.gouv.fr/occitanie/content/download/13136/90993/file/CPER_LD.pdf

/Avenant au CPER Midi-Pyrénées 2015-2020

ps: laregion. fr/INNGBEif/Ejst-gs: ! \pafl'enquéte publique
Révision des CPER Midi-Pyrénées et Languedoc-Roussillon

ps: laregion.fr pdf/protocole-d_accord-revision-cper.pdf
L'affirmation de SNCF Réseau comme quoi "le projet de Terminus de La Vache serait présent dans le CPER 2015-2020" :
1° est totalement erronée

2° dissimule la réalité de ces documents qui au contraire programmaient en lien avec les AFNT, aussi bien dans le CPER Midi-Pyrénées que dans son avenant, la réalisation un nouveau quai
terminus & Matabiau avec 2 voies.

ICPER 2015-2020 page 14

"Article 5.1 : Travaux de modernisation de la gare Matabiau dans I'optique de I'arrivée de la LGV

IAgée de plus de 150 ans, la gare Matabiau n'a connu aucune intervention majeure sur ses installations dédiées a I'accueil
[des voyageurs et sera rapidement saturée compte tenu de I'augmentation des trafics induite par 'arrivée de la LGV.

La nécessité d'élargir les quais existants et de prévoir a terme deux quais supplémentaires a été démontrée par les études
iconduites dans le cadre du Schéma Directeur du Patrimoine Ferroviaire (SDPF) lié au péle d'échange Matabiau et par les
études de modélisation des flux liées aux Aménagements Ferroviaires du Nord de Toulouse.

Intitulé de I'opération Coat des travaux

prévisionnel (Me)

Matabiau - AVP+PRO+REA de la premiére phase largeur des quais et nombre de voies 3

Matabiau, aménagement des chantiers de la gare... 121,5

Mise en accessibilité de la gare de Matabiau et autres poles d'échanges 4,6

En complément de sa participation & ce programme d'investissement, la Région supportera les surcodts d’exploitation des

TER liés a I'adaptation du service et 4 Porganisation de services de r suite 4 la fermeture des voies durant
les travaux. Une attention particuliére sera portée afin de minimiser impact de ces travaux sur la qualité du service pour
les usagers des transports collectifs.

(Ce document affirme bien que I'ensemble des budgets étaient prévus, méme la réalisation. Comment un aspect aussi essentiel et déja programmé peut-il disparaitre sans explication ni étude
dimpact ?

(On peut aussi se demander pourquoi ne sont pas produits les documents résultants de la concertation publique sur le plan de voie de Matabiau :

ps: sncf-reseau.c dias-publics/2018-11/bilan_concertation_sdnft_sncf_reseau.pdf
lou cette vidéo de SNCF Réseau (du 26 avril 2017) qui affirme bien "la nécessité d'un nouveau quai et de 2 voies 4 Toulouse Matabiau pour I'arrivée de la LGV" :
https://www.youtube.com/watch?v=04QOIO1GKRW&t=275

L'affirmation de SNCF Réseau comme quoi le projet de Terminus de La Vache serait présent dans le CPER 2021-2027 est tout aussi erronée, méme si les éléments mobilités de ce document sont
trés imprécis. Mais la Vache n'y est présentée que comme halte d'interconnexion pas comme terminus.

Page 130 :
"1.3 Désaturer les nceuds ferroviaires et initier le développement de RER

régional / SEM

L'inscription au Réseau Transeuropéen de transport du nceud de Toulouse traduit I'enjeu
de relever ce nceud ferroviaire a la hauteur des ambitions attendues par I'Union
leuropéenne, tant en matiére de qualité, de capacité que de modernité des systémes
d’exploitation. Cet accompagnement se traduit sous les formes suivantes :

* Noeud ferroviaire de Toulouse - site de Matabiau : Poursuivre les efforts de
désaturation

IAu-dela des enjeux de reconversion du site liés au programme grand Matabiau quais
d'Occ et a la création de la halle des transports, la plateforme ferroviaire doit poursuivre
lsa transformation permettant de délivrer la capacité de production attendue pour le

foncti du noeud et son réle central dans la gestion des circulations régionales,

nationales et européennes. La diversité des activités (trains et métro) utilisant ce nceud
doit se traduire dans I'implication et I'accompagnement des partenaires en faveur de son
développement et le programme ferroviaire d’intervention en découlant est un des axes
d'intervention du CPER des prochaines décennies.

» Développer I'interconnexion des réseaux et les haltes multimodales : Labége la
ICadéne, La Vache/Route de Launaguet...

Pour contribuer a la désaturation du nceud de Toulouse ainsi qu’a I'attractivité des
transports publics, des opérations permettant 'emprunt successifs des modes ferroviaires
let urbains lourds dans les meilleures conditions d'intermodalité doivent étre réalisées.
Elles permettront de multiplier les points d'interconnexion ferroviaire et renforcer
I'efficacité du systéme de transport public a I'échelle de Pagglomération. Ce sont
légalement des outils contribuant 4 développer les capacités du nceud ferroviaire

toulousain bénéficiant a toutes les activités ferroyiajrgs du site de Toulouse."

Les études de fréquentation de 2012 utilisant les données de I'enquéte ménage de 2005 sont Comment pourraient rendre compte des mobilités actuelles qui
lont vu apparaitre avec des impacts massifs les vélos et trottinettes elecmques le télétravail, la hgne B do métro ot los 2 trams le Réseau express vélo, les projets de SERM, le covoiturage, les
applications de mobilité, le litre d'essence a 2€, I'augmentation trés forte des bouchons, etc...

Pour conclure, la question du report modal et donc de 'intérét écologique de ce projet ne peut se faire sans un chiffrage des conséquences des abandons du nouveau plan de voie de Matabiau et
du Saut-de-Mouton, et de la mutualisation d'une voie du bloc Nord-est. lls imposent sans le dire la création de terminus "amont” (avant Matabiau) 3 minima sur les branches Nord, Nord-est et
Sud-est et donc des codts financiers et des impacts inutiles, ainsi qu'un report modal beaucoup plus faible en augmentant le nombre de correspondances nécessaires, souvent rédhibitoires avec
des bagages ou pour les PMR.

Cette solution technlque n'existe nulle part en France et en Europe, au contraire de la diamétralisation, déja présente a Paris, Bordeaux, Périgueux, Nice, Strasbourg, Rouen et programmée dans la
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AFNT - Liste des contributions & I'enquéte publique

Contribution
Buzet sur Tarn &

IAFNT et impacts sur les trains de I'Est vers Buzet sur Tarn / Montastruc-la-Conseillére / Saint-Sulpice la Pointe
Monsieur le Président de la commission d’Enquéte Publique,

Nous attirons votre attention sur les conséquences préjudiciables pour le bloc EST (circulations vers Montastruc, Buzet, Saint-Sulpice, Castres, Albi, Rodez et Figeac) qu'entrainerait la modification
des AFNT.?

Le bloc EST devait étre le plus indépendant possible du bloc central Montauban - Castelnaudary pour améliorer la capacité et la del itation sur |'étoile ferroviair
Une des voies du faisceau AFNT utiliserait la voie 2 du bloc Est entrainant des cisaillements et conflits de circulation importants.

Sachant que cette partie du RER Toulousain est un enjeu essentiel pour notre territoire et nos administrés, il en découle que seules 2 solutions puissent étre envisagées sans mettre en péril le bloc
EST :

- soit le maitre d'ouvrage revoit le volet infrastructure de son projet, pour rétablir le saut-d ton prévu dans la DUP et supprimer tout impact sur le bloc EST. Ceci modifierait bien
sir un certain nombre d'impacts, positifs et négatifs, sur 'environnement qui devront étre évalués,??- soit il est capable de démontrer, suite & une étude publique, que le projet présenté permet

@148  [E-registre JOVIADO Gilles |Val'Aigo & Buzet |05/12/2023 Buzet- Communauté de la circulation de I offre cible prévue dans la I_DUP surle l?\oc_central del e_tolle fgrruvlalre, tant en situation normale qu'en situation perturbée, sans créer un terminus partiel a La Vache/Route de
lsur Tarn 15h12 lsur-Tarn Launaguet (non prévu dans la DUP) et sans impacter négativement les circulations sur le bloc EST.
Val'Aigo Il est clair qu'un nouveau projet d'aménagement doit respecter la conservation des 2 voies Saint Sulpice. Des investissements conséquents ont été réalisés sur cet axe en 2013 et notamment &
Buzet. Ils ont contribué a I'amélioration de I'offre ferroviaire et il est impératif de poursuivre cette amélioration sans pauses ni retours en arriére. Le RER Toulousain doit bénéficier a tous nos
territoires.
ISachez, Monsieur le Président, qu'a la lecture du dossier soumis a I'enquéte publique, nos craintes sont malheureusement réelles et fortes.
Nous vous remercions pour votre attention.
Jean-Marc Dumoulin Président de la communauté de communes Val'Aigo, maire de Villemur et Conseiller Départemental de la Haute-Garonne
Gilles Joviado
Maire de Buzet sur Tarn et Vice-Président Val'Aigo Développements économique et territorial
Ludovic D 1er Vice-Président de la c édec Val'Aigo Mobilités et conseiller municipal de Bessieres
IA I'heure des annonces gouvernementales sur la nécessité de développer les RER en province,  'heure des annonces régionales sur la nécessité de développer un ferroviaire de proximité, en tant
lqu'habitante de Lespinasse, je ne comprends pas qu'une halte située en coeur de ville, accessible par les piétons comme les vélos en toute sécurité ne soit méme pas prévu pour desservir un
bassin de vie de 17.000 personnes, un bassin d'emploi important et surtout permettant la réduction considérable du trafic sur les grands axes routiers extremement encombrés génerant, de fait,
une polution de I'air et sonore.
ks b vis favorable |ToUtle monde s'accorde sur le besoin d'étre vertueux dans les économies d'énergie pour les générations futures et a santé de notre planéte, une halte sur la commune de Lespinasse répond
@149  |E-registre IGARGADENNEC  |Nathalie 15h12 5 Eviee s a ces enjeux.
Nous souhaiterions monter dans le train de I'avenir et participer a I'évolution positive des territoires de péripherie.
Nathalie GARGADENNEC
L'heure n'est plus aux grands projets chers et consommateurs d'espaces naturels.
l05/12/2023  |cu Avis négatifa  |D'autant plus si, pour faire gagner seulement 1/2 heure sur un long trajet I'aménagement FNT va pénaliser les aménagements ferroviaires de proximité dont les populations ont besoin comme
@150 |E-registre Laurent propos des AFNT [alternative au tout voiture.
15h12 [Toulza ldu GPSO
Tout comme pour une autoroute qui coupe un territoire en deux pour ne servir que les deux extrémes, cet aménagement est donc contraire 4 la vision de revitalisation des petites villes et de la
ruralité dont la planéte et les populations ont besoin maintenant.
impact des AFNT a . . g ) ] .
o151 [eregire - roan-pienre | Mairie de saint: [05/12/2023  fsaint- |sur I branche La préservation du potentiel de la branche Nord-Est est mise en danger par ce qui est prévu pour les AFNT
Jeal 15h12 Pean Ez"""a”e Nord- |, o SERM n'est pas intégré dans le dossier des AFNT et il est donc dommage de ne pas anticiper la mise en place du SERM dans le contexte de AFNT
i . 05/12/2023  |Tournefe |Report modal et |Compte tenu du co(t et de I'ampleur des travaux , a I'analyse du dossier il me semble que le report modal pourrait étre nettement amélioré en terme de continuité du service et par ailleurs en
@152 [E-registre BERLAN Roger  jamisdelaTerre ;515 uille  [Pollution terme de pollution il me parait qu'ily a des améliorations a rechercher
L'avis du CNPN semble mettre en évidence la présence de nombreuses espéces impactées par le projet. Hormis la Loutre d'Europe qui a été prise en compte, les autres espéces bénéficient-elles
N e 05/12/2023 Saint- " d'un méme intérét ?
@153  |E-registre DAIRE Jean-Yves 15h12 lory /Avsi du CNPN

lQuels sont les moyens mis en ceuvre pour réduire ou éviter un impact négatif ?
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AFNT - Liste des contributions & I'enquéte publique

Le site s’étend en partie sur la commune de Toulouse, en partie sur celle d’Aucamville.
Nous employons directement sur notre site de Toulouse, a ce jour plus de 1300 collaborateurs.
[Aux salariés de I'entreprise s'ajoutent pres de 300 personnes qu| travaillent au quotidien sur le site (personnel intérimaire, personnel du CE, pi ires de services i i i .,
e des installations), pi d'ingénierie, etc...
Le développement de notre entreprise (croissance des effectifs, limite des surfaces de stationnement des véhicules des salariés), notre démarche de développement durable (certifiée ISO 14001
[depuis 2007) mais aussi les attentes et I'évolution des comportements des salariés en matiére de transport domicile-travail nous rendent partic sensibles au de I'offre de
transport en commun.
L'entreprise a participé activement aux phases de concertation (2011) et d’enquéte préalable 4 la déclaration d’utilité publique du projet (2014).
Réponse de
I'entreprise Nous nous réjouissons de la volonté de I'ensemble des acteurs du territoire de faire évoluer I'offre de transport ferroviaire en proche banlieue, au nord de Toulouse avec I'espoir d’un RER ou d'un
LIEBHERR ISERM...
IAEROSPACE
LIEBHERR l05/12/2023 TOULOUSE a Nous donnons donc un avis favorable au projet dans la mesure ot le train est le moyen d'accés le plus efficace pour les collaborateurs - nombreux - résidant sur I'axe Montauban-Toulouse-
(@154  [E-registre ISTEPHAN Christine  |AEROSPACE 15h12 [Toulouse ['enquéte Castelnaudary, Muret ou Foix , et permet d'éviter la M820 en voiture et sa pollution. Toutefois voici plusieurs points d'attention : 027-23 - Enquéte.pdf
[TOULOUSE publique
lenvironnemental |1.Le maintien du service et de la halte actuelle de Lacourtensourt pendant les travaux sont essentiel a I'entreprise.
le portant sur les
IAFNT, opération [2.Assurer une sécurisation des déplacements en modes actifs par une liaison en site propre de la halte 4 Pentreprise ; navette pour les PMR ou les personnes ayant des difficultés de déplacement
du GPSO dés la mise en service de la halte.
3.Le déplacement de la gare Lacourtensourt pourrait étre bénéfique aux cycles si la passerelle qui est prévue permet d'y passer 4 vélo : rampe douce (et non marches avec gouttiére), et s'l est
lassuré une continuité cyclable avec les aménagements prévus sur la M820, dans une concomitance calendaire.
14.La reconstruction du pont de Lacourtensourt (niveau SAVFIMA) doit permettre un meilleur usage, plus sécurisé, piétons et cycles, en particulier la redescente sur la M820 dont le tracé cyclable
lest aujourd’hui « théoriquement » incompatible avec une jonction sur le rond-point, si on se référe au marquage.
5.1’opportunité d’une halte 2 Lespinasse méme si non inscrite dans la DUP
Mathieu TOURNIER
Directeur Général LIEBHERR AEROSPACE TOULOUSE SAS (LTS)
)'ai été finalement informée des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse, aprés accés limité a un dossier opaque, et je découvre I'incidence pour les trains du Nord Est de Toulouse,
heb e laffectés par le faisceau des quatre voies dédiées aux AFNT. La suppression d'une voie sur deux de |'actuelle double voie depuis Matabiau-Nord-Est impacterait le trafic en desserte et en fréquence
@156 [E-registre AZAM Genevi Université 05/12/2023  Iro 10ise Commigsion pour cette partie du territoire et de I'Occitanie (notamment en direction du Tarn, et notamment vers Castres-Mazamet). Il semble donc que ce projet sacrifie les déplacements du quotidien a partir |
& 15h12 e de Toulouse, en priorisant la LGV et en engageant des investissements financiérement trés lourds. Il éclaire peut-étre le rejet sans discussion par les autorités politiques de toute alternative
a ferroviaire a I'autoroute A69, qui dans cette configuration serait effectivement compromise ! Par ailleurs, I'autorité environnementale a émis un avis critique. Je donne donc un avis négatif pour
cette enquéte d'utilité publique.
IAVIS : Enquéte E
E157  |E-mail DBORAH JABOR 05/12/2023 publique Banjnur Le GROUPE FLORES vous prie de trouver en PJ son avis positif relatif au projet des Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT). Vous en souhaitant bonne réception, [ENQUETE PUBLIQUE GROUPE
15h12 nvir Déborah JABOR C Groupe FLORES 06 23 22 92 59 d.jabor@groupe-flores.fr FLORES.pdf, image001.png
le pour les AFNT
oo " " 05/12/2023 En tant que citoyenne habitant le Nord-Est de Toulouse (Jolimont) et usagere des trains de proximité, je me prononce CONTRE I'accaparement d'une portion de voie ferrée des trains du quotidien
[PEY |Fogse [REccr! Marilyne  |Citoyenne 16h12 [Toulouse |AVIS NEGATIF 1., ofit de [a LGV Paris-Bordeaux-Toulouse et au détriment d'une alternative ferroviaire  I'A69 Toulouse Castres, aux abords de la gare de Toulouse Matabiau.
L'AFNT permettra a la fois d'accueillir la future ligne a grande vitesse dans de bonnes conditions, et de répondre aux besoins croissants de mobilité a I'échelle métropolitaine et au-dela. Le Club
|Adrien Logistique du Sud-Ouest (CLSO) encourage la poursuite des travaux initiés dans le cadre de 'ANFT en y associant les différentes parties prenantes. Ces nouvelles infrastructures ferroviaires seront
@161 [E-registre DELAPORTE adrien Club Logistique  [05/12/2023 [\ IDELAPORTE - lconnectées au réseau de métro de Toulouse (ligne B et future ligne C), mais aussi  d'autres moyens de transports. Il convient donc de s'assurer que les interconnexions, notamment dans les
& duSud-Ouest  [16h12 Club Logistique  |différentes gares avec les autres modes de transport soient facilités afin d'encourager le report modal. Il en est de méme pour les marchandises. Le projet pourrait-il également intégrer
du Sud-Ouest I'embranchement ferroviaire situé a hauteur de Lalande qui se poursuit le long du canal en direction de Fondeyre? Cette zone rassemble plusieurs activités industrielles et logistique dont la
plateforme colis de La Poste, mais la plateforme de Toulouse Logistique Urbaine.
Maintenir tout le |, . Vintéré inteni ibilité & 'étoil i . o i i
e L'association AUTATE rappelle I'intérét de maintenir les possibilités de développement sur toutes les branches de I'étoile toulousaine et s'interroge sur I'impact que pourraient avoir les AFNT sur
@162 [E-registre IAUTATE Autate IAUTATE 22{11122/2023 Ilﬁlurnefe développement I'axe St Sulpice, Castres , Alibi, Rodez, Figeac. L
ferroviaire du
futur SERM
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Enquéte publique préalable a I’Autorisation environnementale
pour les Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT)
/
Synthése de la Réunion publique du 15 novembre 2023
Salle des fétes de Fenouillet

INTERVENANTS :

Monsieur Bruno GALIBER d’AUQUE, Président de la Commission d’enquéte et animateur de la réunion
Monsieur Grégoire GAUTIER, Chef du service environnement, eau et forét a la Direction départementale
des territoires de la Haute-Garonne (DDT)

Monsieur Pierre CAPDUPUY, Directeur d’opération AFNT, SNCF Réseau

Madame Tiphaine LECLERCQ, Responsable environnement, foncier, concertation de 'opération AFNT,
SNCF Réseau

Heure du début de la réunion : 19h08

Heure de fin de la réunion : 20h59

Nombre de participants : 78




INTRODUCTION

La présente réunion publique se tient dans le cadre de l'enquéte publique préalable a autorisation
environnementale qui se déroule du 6 novembre au 5 décembre 2023 sur le territoire des 5 communes
concernées par les Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT) : Castelnau-d’Estrétefonds, Saint-
Jory, Lespinasse, Fenouillet et Toulouse. Elle est organisée par la Commission d’enquéte nommée par le
tribunal administratif, qui se compose de Messieurs Christian ANDRIEU et Daniel ASTRUC, commissaires
enquéteurs et de Monsieur Bruno GALIBER d’AUQUE, Président de la commission et animateur de la réunion.
Aprés les remerciements d’usage, le Président invite Monsieur Thierry DUHAMEL, Maire de Fenouillet, a
prononcer un mot de bienvenue. Monsieur GALIBER d’AUQUE présente ensuite le déroulé de la réunion et
rappelle qu’elle a pour objet les AFNT. Toute question sur des sujets connexes ne serait pas retenue.

Rappel du cadre réglementaire

Grégoire GAUTIER, Chef du service environnement, eau et forét a la Direction départementale des territoires
de la Haute-Garonne (DDT) rappelle le cadre réglementaire de la procédure en cours. Lopération des AFNT est
soumise a une autorisation environnementale globale, au titre de la Loi sur 'eau. La procédure intégre toutes
les autres autorisations prévues par le Code de I'environnement (atteintes aux espéces et habitats protégés,
incidences sur les sites Natura 2000, autorisation de défrichement au titre du code forestier, autorisation
d’abattage d’arbres d’alignement bordant les voies ouvertes a la circulation publique). Dés lors qu’un projet est
susceptible d’affecter I'environnement, le code de I'environnement prévoit une information et une consultation
du public (articles L.123-1 a L.123-19-8 et R.123-1 & R.123-46). A I'issue de I'enquéte publique, toutes les
autorisations seront intégrées dans un unique arrété préfectoral. Il est rappelé que cette enquéte publique ne
porte que sur les sujets environnementaux, les sujets relevant de I'utilité publique et du volet foncier ayant
déja fait I'objet d’une enquéte dédiée.

A l'issue de I'enquéte publique, les commissaires enquéteurs remettront leur rapport et leurs avis, réserves et
recommandations dans un délai de 30 jours. La décision du Préfet interviendra dans un délai de 2 a 3 mois.

Présentation de I'opération AFNT par le maitre d’ouvrage

Monsieur Pierre CAPDUPUY, Directeur d’opération AFNT pour SNCF Réseau, résume les objectifs et la
consistance de l'opération. Le support de présentation est joint en annexe du compte-rendu.

Lopération AFNT s’inscrit dans le Grand Projet Sud-Ouest (GPSO) qui comporte les lignes nouvelles, les AFNT
et les AFSB (Aménagements Ferroviaires au Sud de Bordeaux). Ces 3 opérations (phase 1 du GPSO) ont été
reconnues d’utilité publique en 2015 et 2016. La phase 2 du GPSO, prévue ultérieurement, consistera a relier
Dax a I'Espagne. Lopération AFNT vise 3 objectifs fonctionnels :

- améliorer les transports du quotidien ;

- développer le transport de marchandises ;

- accueillir, dans de bonnes conditions, les futures circulations TGV et TET (Trains d’Equilibre du
Territoire).



Un schéma dit « boulier » est présenté, montrant le prévisionnel d’offre de desserte ferroviaire des AFNT : les
gares et haltes desservies et les types de trains, en heures de pointe et pour chaque sens de circulation. La
future infrastructure est dimensionnée pour accueillir a terme 12 trains par heure et par sens, dont : 4 TGV
(2 Toulouse-Paris, 1 Bordeaux- Marseille, 1 Bilbao-Toulouse prévu dans la phase 2 du GPSO), 2 trains de fret,
des TER rapides dits intervilles (vers Montauban, Brive, Agen...), en alternance avec les trains dit « d’équilibre
du territoire », ainsi que des TER omnibus, dédiés aux transports du quotidien et qui desservent toutes les
gares (4 par heure et par sens).

Au plan technique, I'opération des AFNT consiste en la création de 4 voies (2 voies rapides (160 km/h) et
2 voies lentes (130 km/h) ainsi que I'adaptation des ouvrages, de la caténaire et de la signalisation. Des travaux
de connexion avec la ligne nouvelle et la réalisation d’un terminus partiel des TER périurbains a Castelnau-
d’Estrétefonds sont également prévus. Le programme AFNT prévoit en outre 'aménagement de 6 pdles
d’échange multimodaux. Dans ce cadre, les haltes ferroviaires de Fenouillet, Lacourtensourt et Route de
Launaguet seront déplacées.

En termes de calendrier, la mise en service du terminus partiel a Castelnau-d’Estrétefonds et la desserte de la
halte Route de Launaguet sont prévues en 2026. La fin des travaux principaux et la mise en service commerciale
des 4 voies AFNT est prévue en 2031.

Présentation des enjeux environnementaux

Madame Tiphaine LECLERCQ, Responsable environnement, foncier, concertation de 'opération AFNT chez
SNCF Réseau poursuit avec la présentation du contenu du dossier d’autorisation environnementale, objet de
I'enquéte publique. Celui-ci comporte plus de 11 000 pages et s’articule autour de 8 pieces, nommées de A a
H. L'étude d’impact (F) est la piece la plus volumineuse car elle comporte plusieurs fascicules. Elle a été réalisée
en 2014 pour I'enquéte d’utilité publique liée au GPSO (étude d’impact unique) et actualisée pour la présente
enquéte. Pour plus de clarté, tous les éléments de I'étude d’impact relatifs aux AFNT ont été regroupés dans
le cahier géographique n°12 relatif au périmétre du nord toulousain (piece F.4.12). Le dossier dans son
intégralité est disponible sur Internet, a I'adresse https://www.registre-numerique.fr/afnt. Pour aiguiller le
public, SNCF Réseau a réalisé un guide-mode d’emploi du dossier d’Autorisation environnementale, qui est
disponible en salle, sur les lieux de permanences et en ligne sur le registre numérique.

La présentation du jour balaye les thématiques principales, les plus souvent questionnées par le public, a
savoir : le bruit, la biodiversité (faune et flore), les arbres, I'eau (eaux superficielles, eaux souterraines, zones
humides et gestion du canal), le paysage, le cadre de vie et I'environnement humain, le bilan carbone et la
démarche d’écoconception. Chaque thématique fait I'objet d’une diapositive reprenant les principaux enjeux
et les mesures proposées par le mattre d’ouvrage pour Eviter, Réduire, Compenser les effets identifiés des AFNT
sur I'environnement, pendant les travaux et en phase d’exploitation.

A l'issue de la présentation, Monsieur GALIBER d’AUQUE invite le public a formuler ses questions et
remarques au maitre d’ouvrage.



Synthese des échanges avec le public

e Concernant les modalités de I'enquéte publique :

Monsieur ALENCON, Maire de Lespinasse, regrette qu’en faisant le choix principal de l'outil I'informatique on
ait écarté une partie de la population de I'enquéte publique, et qu’un exemplaire papier du dossier n’ait pas été
déposé dans chaque mairie. Il signale une erreur dans les documents d’enquéte publique sur I'adresse de sa
mairie.

SNCF Réseau précise que les modalités de I'enquéte publique et le choix de privilégier 'outil informatique
comme support d’enquéte ne sont pas du ressort de SNCF Réseau. En outre le dossier papier (disponible au
siege de I'enquéte a la Maison de la citoyenneté de Toulouse-Est) est trés volumineux, et il n’est pas simple de
s’y retrouver. L'équipe AFNT présente ses excuses pour I'erreur d’adresse et va y remédier (nota : nécessaire
fait post-réunion le 17/11).

e Concernant l'infrastructure et les fonctionnalités de I'opération :

Monsieur Benoit LANUSSE pour le collectif « Rallumons I’Etoile » indique étre favorable aux AFNT mais pense
qu’il faut lever certaines incertitudes pour éviter d’éventuels recours. Il juge les cadencements des TER sous-
estimés car basés sur des études de fréquentation anciennes et pointe des parkings vélos sous-dimensionnés.
Il évoque également la disparition d’un saut-de-mouton par rapport au programme technique initial, qui devait
permettre de poursuivre vers le Sud-Est, jusqu’a Labége. Il craint que les trains ne s’arrétent a La Vache au lieu
d’aller jusqu’a Matabiau.

SNCF Réseau propose des évolutions d’infrastructures ferroviaires pour répondre a une demande d’offre de
transports donnée par les autorités organisatrices de mobilité calée sur I’'heure de pointe. Ce n’est pas SNCF
Réseau qui décide du nombre de trains et du cadencement mais les autorités organisatrices de mobilité. A la
mise en service des AFNT, les trains iront bien jusqu’a la gare Matabiau. Sachant que la plateforme ferroviaire
a Matabiau restera a l'identique, I'intérét du terminus partiel de la route de Launaguet est de pouvoir arréter
les trains, quand la situation est dégradée (trains en retard ou désheurés), et ainsi préserver la robustesse de
Matabiau. Quoi qu’il en soit, sous réserve des engagements de l'autorité organisatrice des TER,(la promesse
de la DUP avec 4 trains par heure et par sens en heure de pointe entre Castelnau-d’Estrétefonds et Toulouse
Matabiau sera bien respectée. Quant au saut-de-mouton, ce type d’ouvrage représente des terrassements
énormes, des impacts environnementaux forts, et un cot important. SNCF Réseau a fait le choix technique de
rester dans les emprises actuelles : I'entrée dans Matabiau se fera ainsi sans impact environnemental et sur
les ouvrages existants, et avec des incidences fonciéres faibles.

e Concernant les travaux :

Une représentante des usagers demande quel sera I'impact sur la vitesse de circulation des trains pendant les
travaux.

SNCF Réseau confirme que les trains seront ralentis pendant les travaux réalisés sur les voies existantes ou a
proximité directe de celles-ci, amenant ce qu’on appelle une « déstabilisation » des voies ferrées. Cela n’est
pas dangereux pour la circulation, mais la gestion du risque se traduit par un abaissement de la vitesse.
Lallongement du temps de parcours sera de 10 mn maximum entre Castelnau-d’Estrétefonds et Toulouse, et
des aménagements horaires auront lieu. Il est précisé que la quasi-totalité des trains sera maintenue et que
certains travaux auront lieu de nuit pour minimiser I'impact sur le trafic ferroviaire.


Anne&Bruno


e Concernant le bruit :

Un représentant de I'association des riverains de Négreneys demande des précisions sur les études acoustiques,
sachant que l'opération des AFNT engendrera une augmentation du trafic et du parc roulant en station. Il
indique que les TER stationnent moteur allumé sous les fenétres des riverains nuit et jour. D’aprés les mesures
faites par les riverains, la réglementation ne serait pas respectée. Il fait état d’une étude réalisée au 10 rue
Négreneys, alors que ce n’est pas I'endroit le plus exposé et pointe un delta entre les chiffres d’aujourd’hui et
ceux figurant dans I'étude de 2014. Un autre riverain demande si des murs anti-bruit sont prévus entre
Fenouillet et la gare de Lacourtensourt.

SNCF Réseau indique que c’est le méme bureau d’étude qui a mené I'étude acoustique préalable a la DUP et
I’étude actuelle. Le sonometre posé au n°10 a servi a étalonner le modéle. Une dizaine de sonometres ont été
posés en tout sur le parcours des AFNT, afin d’évaluer et étalonner I'outil de calcul et de modélisation du bruit
actuel et du bruit futur lié aux trafics maximaux projetés sur I'infrastructure créée. La réduction du bruit entre
les deux études peut s’expliquer par la diminution du fret, le remplacement du systéeme de freinage par des
semelles composites moins bruyantes, ou encore une évolution des logiciels de relevés, plus précis
gu’auparavant. Concernant le bruit des TER qui stationnent (hors périmétre AFNT), pour protéger efficacement
les habitants de cette impasse, il faudrait positionner les écrans acoustiques au plus proche des voies de
stationnement, mais ceux-ci seraient inefficaces vis-a-vis du bruit généré par le trafic projeté consécutif aux
AFNT (contournement du mur). Et le mur qui permettrait de résoudre le bruit des AFNT serait forcément
inefficace lui aussi vis-a-vis des bruits de stationnement. Dés lors, le choix de SNCF Réseau s’est porté sur des
travaux d’isolation de facades. Les heurtoirs seront également décalés d’environ 300 metres vers le Nord, de
sorte que les trains stationneront plus au nord, vers les terrains de sport Toulouse-Lautrec.

S’agissant de Fenouillet, des murs anti-bruit sont prévus pour protéger les habitations de la rue du Bosc. A
Lacourtensourt, vers la cité Saint-Gobain, des protections par isolation de fagade seront mises en ceuvre.

e Concernant la qualité de I'air et le bilan carbone :

Un participant regrette que la pollution de I'air soit peu prise en compte. Il estime le bilan carbone trop léger.
L'impact du report modal semble sous-estimé, car fondé sur des études anciennes (2012 et 2005). En outre, il
faudrait prendre en compte les dispositions de la nouvelle loi SERM.

SNCF Réseau renvoie le public a I'étude d’impact, qui présente un état initial, les effets de 'opération AFNT sur
I'état initial ainsi que les mesures envisagées pour Eviter, Réduire, Compenser ces effets. Ony trouve des études
faites sur la qualité de I'air, et les mesures qui seront prises en phase travaux pour préserver et surveiller la
gualité de I'air. En phase d’exploitation, le report modal améliorera de fait la qualité de I'air : ce report modal
apparait bien dans le bilan carbone. Cette partie est conforme a ce qui est attendu d’une étude d’impact sur
ce type de projet.

e Concernant l'eau :

Un citoyen de Saint-Jory a noté que les rejets dans le canal sont interdits en amont de la prise d’eau, mais
demande s’ils sont autorisés en aval.

SNCF Réseau confirme qu’un rejet d’eau pluvial est prévu en aval, au niveau de Castelnau-d’Estrétefonds, suite
a I'élargissement de la plateforme ferroviaire au niveau de la gare, une voie nouvelle devant s’insérer en
bordure du canal latéral a la Garonne. La réglementation imposant de gérer les eaux pluviales pour une pluie
vicennale, plusieurs variantes ont été étudiées, comme faire un bassin en proximité, qui aurait d’autres



incidences sur le canal. La solution proposée est le rejet de I'eau en aval, en contrdélant la qualité des eaux
pluviales rejetées. Avant de proposer cette solution, SNCF Réseau a consulté I'Autorité Régionale de la Santé
(ARS).

e Concernant les haltes et les poles d’échange multimodaux :
Un riverain demande ol sera située la gare de Fenouillet Saint-Alban.

La halte de Fenouillet va étre déplacée sur la zone dite « de Soferti », ancienne friche industrielle qui accueillera
le futur coté Pole d’échange multimodal (PEM). La passerelle sera construite au sud de la zone, a environ 400
métres au sud du Pont de la Tournelle.

Un habitant d’Aucamville demande si 'opération AFNT integre les parkings aux abords des haltes.

Si les emprises des haltes sont connues et mentionnées dans le dossier sur le foncier impacté, 'aménagement
des abords n’est pas encore connu car des discussions sont toujours en cours au niveau de Toulouse Métropole,
notamment sur le dimensionnement des parkings, lié aussi au rabattement des bus et des modes doux. Pour
ne pas risquer de retarder le volet ferroviaire, ces aspects (parking, aménagements urbains...) ne font pas
partie de la demande du dossier d’autorisation, méme si les éléments disponibles a ce jour sont toutefois
présentés. Des précisions seront apportées ultérieurement dans le cadre d’un « porter a connaissance ».

Une habitante de Fenouillet demande pourquoi il n’y a pas d’arrét a Lespinasse. Des élus de Lespinasse font
part de leur incompréhension, car Toulouse Métropole, le Département et la Région sont favorables a cette
halte. Deux élus de Gagnac-sur Garonne renchérissent. lls soulignent la congestion routiére du secteur aux
heures de pointe et font état d’un projet de reconstruction du pont de Gagnac avec la création d’une voie verte
allant de Seilh a Bruguieres. Un arrét a Lespinasse favoriserait un report modal au profit d’une solution vélo +
train. Un riverain demande si cette question de la halte de Lespinasse pourrait invalider I'étude d’impact et
engendrer des colts marginaux.

SNCF Réseau indique répondre aux demandes formulées par ses partenaires, a savoir I'Etat et la Société GPSO
qui représente 27 collectivités des territoires de Nouvelle-Aquitaine et d’Occitanie. Aujourd’hui comme en
2010, la gare de Lespinasse ne fait pas partie de leur demande puisqu’elle n’est pas intégrée a l'opération des
AFNT. Cependant, les travaux des AFNT sont congus de maniére a ne pas interdire I'avenir et I'écartement entre
les voies lentes et les voies rapides a Lespinasse permettra d’y insérer un quai dans le futur. Reste que
I'opération des AFNT s’est engagée sur des temps de parcours. Or, un arrét a Lespinasse allongerait le trajet de
prés de 3 mn. Lintégration d’une nouvelle halte fragiliserait I'opération des AFNT ayant fait I'objet d’'une DUP,
car les fonctionnalités et les temps de parcours affichés dans le dossier DUP ne seraient plus les mémes.

Le représentant de l‘association « Rallumons [‘étoile », pense que la création de la halte de Lespinasse
nécessiterait une procédure a part, la décision dépend d’acteurs comme la Région et Toulouse Métropole, qui
pourraient se mettre d’accord dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région. Il argue que I'allongement de 3 mn
du temps de parcours n’est pas inéluctable. C’est une question de moyens : il existe un matériel roulant a
démarrage rapide plus adapté aux réseaux urbains avec des arréts rapprochés. Le fait de couvrir les quais
contribuerait a une meilleure répartition des flux d’usagers, ce qui permettrait de gagner du temps a chaque
arrét et rendrait possible la création d’une halte.

CONCLUSION

Le Président de la Commission d’enquéte clot le temps de questions-réponses a 20h56.



Il rappelle que I'enquéte publique se poursuit jusqu’au 5 décembre 2023. Il se félicite du nombre important de
visites enregistrées sur le registre numérique (250 consultations a date) et indique le calendrier des prochaines
permanences des commissaires enquéteurs. Une fois I'enquéte publique close, la commission rendra son
rapport avec ses avis et conclusions motivées dans le délai d’'un mois. Le Préfet prendra un arrété

d’autorisation, si telle est sa décision, dans les 3 mois suivant la remise du rapport d’enquéte.

Le Président remercie le public de sa participation et cl6t la réunion a 20h59.



	1 GÉNÉRALITÉS SUR L'ENQUÊTE
	1.1 Objet de l’enquête
	1.2 Cadre juridique de l’enquête
	1.3 Historique des concertations préalables
	1.4 Contenu du dossier mis à l’enquête

	2 PRÉSENTATION SOMMAIRE DU PROJET
	3 ASPECTS RÉGLEMENTAIRES
	3.1 Contexte réglementaire
	3.2 Autorisation au titre de la législation sur l’eau (L 214-1 et suivants du CE)
	3.3 Dérogation à l’interdiction de destruction des espèces protégées (L 411-2 du CE)
	3.4 Autorisation de défrichement (L 341-3 du Code forestier)
	3.5 Autorisation de porter atteinte aux allées et alignements d’arbres

	4 Avis des Personnes Publiques Associées (PPA)
	4.1 Avis du 7/9/2023 de l’Autorité Environnementale (AE) et réponses du maître d’ouvrage
	4.2 Avis du Conseil National de Protection de la Nature (CNPN)
	4.3 Avis des autres services consultés
	4.3.1 Direction départementale des territoires de la Haute Garonne
	4.3.2 Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménagement et du Logement (DREAL)
	4.3.3 Ministère de la transition Écologique, Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménagement et de la Nature
	4.3.4 Avis des Collectivités territoriales


	5 PRINCIPAUX ENJEUX AU REGARD DE L’ENVIRONNEMENT
	5.1 Préserver la biodiversité, le paysage et le patrimoine naturel
	5.2 Respecter le patrimoine bâti et l’environnement humain
	5.3 Eviter la pollution de l’environnement et les nuisances aux riverains
	5.4 Contribuer à diminuer l’impact des déplacements dans la métropole toulousaine

	6 ORGANISATION ET DÉROULEMENT DE L’ENQUÊTE
	6.1 Désignation de la commission d’enquête
	6.2 Modalités de l’enquête
	6.2.1 Organisation de l’enquête - Réunions préparatoires
	6.2.2 Durée de l’enquête
	6.2.3 Lieux et modalités de consultation du dossier
	6.2.4 Dépôt des contributions et observations
	6.2.5 Permanences de la commission d’enquête
	6.2.6 Réunion publique
	6.2.7 Publicité de l’enquête
	6.2.7.1 Avis dans la presse
	6.2.7.2 Affichage public
	6.2.7.3 Autre Communication, réseaux sociaux, supports visuels

	6.3 Déroulement de l’enquête
	6.3.1 Vérifications et contrôles liés à l’enquête
	6.3.2 Entretiens et réunions de la Commission d’enquête pendant la durée de l’enquête
	6.3.3 Déroulement de l’enquête
	6.3.4 Bilan chiffré des contributions
	6.3.5 Contributions déposées lors des permanences



	7 ANALYSE DES OBSERVATIONS ÉMISES LORS DE L’ENQUÊTE
	7.1 Éléments statistiques
	7.2 Contributions et avis du public (synthèse)
	7.2.1 Contributions des associations et/ou Collectifs
	7.2.2 Contributions d’élus et ou collectivités
	7.2.3 Contributions de partenaires socio-économiques et organisations professionnelles
	7.2.4 Contributions de syndicats ou partis politiques
	7.2.5 Contributions du public
	7.2.5.1 Thème 1 : Bilan environnemental
	7.2.5.2 Thème 2 : Dossier insuffisant
	7.2.5.3 Thème 3 : les infrastructures
	7.2.5.4 Thème 4 : les nuisances pour les riverains
	7.2.5.5 Thème 5 : les nuisances pour l'environnement naturel


	7.3 Procès-verbal de synthèse des avis du public
	7.4 Mémoire en réponse

	8 ANNEXES
	8.1 Arrêté préfectoral du 9 octobre 2023 organisant l’enquête
	8.2 Mémoire en réponse du Maître d’Ouvrage au PV de synthèse des avis du public
	8.3 Tableau complet des Contributions du public
	8.4 Réunion publique du 15 novembre : Synthèse du débat
	

	5.AFNT_Annexe 8.3.pdf
	Observations du public


